Sujet élaboré par une cellule pédagogigue nationale

CONCOURS INTERNE D’INGENIEUR TERRITORIAL

SESSION 2021
EPREUVE DE PROJET OU ETUDE

EPREUVE D'ADMISSIBILITE :

L'établissement d’un projet ou étude portant sur Fune des options, cholsle par le
candidat lors de son inscription, au sein de la spéclallté dans laquelle il concourt.

Durée : 8 heures
Coefficient : 7

SPECIALITE : INFRASTRUCTURES ET RESEAUX
OPTION : VOIRIE, RESEAUX DIVERS

A LIRE ATTENTIVEMENT AVANT DE TRAITER LE SUJET :

+ Vous ne devez faire apparaltre aucun signe distinctif dans votre copie, ni votre nom ou un
nom fictif, ni initiales, ni votre numéro de convocation, ni le nom de votre collectivité
employeur, de la commune ol vous résidez ou du lieu de |a salle d'examen ol vous
composez, ni nom de collectivité fictif non indiqué dans le sujet, ni signature ou paraphe.

+ Sauf consignes particuliéres figurant dans le sujet, vous devez impérativement utiliser
une seule et méme couleur non effagable pour écrire et/ou souligner. Seule I'encre noire
ou l'encre bleue est autorisée. l'utilisation de pius d'une couleur, d’'une couleur non
autorisée, d'un surligneur pourra étre considérée comme un signe distinctif.

¢+ Lutilisation d’une caleulatrice électronique programmable cu non-programmable sans
dispositif de communication & distance est autorisée.

+ Le non-respect des régles ci-dessus peut entrainer I'annulation de la copie par le jury,

*+ Les feuilles de brouillon ne seront en aucun cas prises en compte.

Ce sujet comprend 85 pages dont 2 plans

It appartient au candidat de vérifier que le document comprend
le nombre de pages Indiqué.
S'il est incomplet, en avertir le surveillant.



+ Vous répondrez aux questions suivantes dans F'ordre qui vous convient, en indiquant
impérativement leur numéro.

* Vous répondrez aux questions & I'ailde des documents et de vos connaissances.

* Des réponses rédigées sont attendues et peuvent étre accompagnées si besoin de
tableaux, graphiques, schémas...

* Pour les dessins, schémas, cartes et plans, 'utilisation d'une autre coulsur que le bleu ou
le noir ainsi que rutilisation de crayons de couleur, feutres, crayon de papier sont .
autorisées. |

Vous étes ingénieur au sein du service Mobilités — Voirie de la direction générale des
services techniques de la communauté d’'agglomération d'Ingeco qui compte 125 000
habitants.

Les derniéres élections municipales ont vu la victoire d’'une nouvelle équipe dont le cosur du
projet en termes de mobilités consiste & développer la piétonisation dans le centre historique
et notamment au niveau du plateau commergant. Les élus souhaitent commencer par la rue
du Commerce qui est un des axes de la ville ol I'activité est |la plus importante (cf plan 1).

Le Directeur général des services techniques (DGST) vous désigne chef de projet pour
répondre & cette commande. !l vous rappelle au préalable les éléments suivants :

- Le centre historique de la commune est classé en secteur sauvegardé,

- La compétence volrie est exercée par la communauté d'agglomération,

- Le pouvoir de police de la circulation est exercé par le Maire,

- La compétence stationnement de surface et stationnement en ouvrage est
exercée par la commune.

Question 1 (3 points)

A l'occasion de la récente crise sanitaire, les élus ont entendu parler de la notion
d’'urbanisme tactique au service des projets d'espaces publics. Vous rédigerez, a I'attention
du DGST, une courte note explicitant cette notion, ses avantages et inconvénients, ainsi que
la maniére de I'utiliser dans le cadre du projet.

Question 2 (3 points)

En accompagnement de la piétonisation, les élus souhaitent également modifier le plan de
circulation.

La communauté d'agglomération dispose d'un modele de trafic automobile
malheureusement trop ancien pour étre exploité en I'état. Votre hiérarchie souhaite
néanmoins utiliser cet outil pour étudier les conséquences de la piétonisation.

Vous préciserez la méthodologie qui vous semble la plus appropriée pour mettre a jour le
modele. Vous justifierez vos choix.

Question 3 (6 points)

Vous proposerez une méthode et un planning pour la mise en ceuvre du projet de
piétonisation de la rue du Commerce. Vous préciserez toutes les étapes de la définition du
besoin a la mise en oeuvre du projet définitif, avec une étape intermédiaire faisant appel &
'urbanisme tactique.

Votre reflexion devra intégrer I'ensemble des questions techniques indispensables & la
réussite du projet.
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Il est & noter que les élus sont exirémement sensibles & la question du stationnement, le
projet de piétonisation venant a supprimer 50 places.

Vous proposerez également une méthodologie de gouvernance et de pilotage du projet.

Question 4 {4 points)

Avant de lancer un tel projet, le président de la communauté d'agglomération et maire de la
ville centre souhaite consulter la population. Il vous demande d'élaborer une note & son
attention précisant les enjeux de cette opération de piétonisation et proposant une méthode
de concertation détailiée.

Question 5 (4 points}

A lissue de la phase d'urbanisme tactique, les élus ont tiré le bilan de I'expérimentation et
sur cette base ont retenu les éléments de force suivants pour le futur projet :

Des espaces dévolus aux piétons les plus larges possibles,

La présence de plantations,

Une gestion des livraisons qui puisse étre maintenue,
L'aménagement d'un itinéraire vélo d’au moins 3 metres de large.

Vous établirez un profil en travers type sur le plan 2 joint au dossier.

Sur votre copie, vous expliquerez vos choix par rapport aux différentes composantes du
projet . circulation, gestion des accés, traitement des différents modes de déplacement,
caractéristiques géométriques de l'espace étudié, typologie et qualité des espaces publics
(espaces verts, matériaux, ...)

Nota Bene : La situation décrite se situe hors du contexte de crise sanitaire. Les
candidats devront notamment considérer dans leurs réponses aux différentes
questions qu'aucune mesure de restriction liée au COVID-19 n’est effective.

Liste des documents :

Document 1: « L'aire piétonne » - Ceriu - novembre 2008 - 8 pages
Document 2 : « L'urbanisme tactique » - Aguram - mai 2020 - 8 pages
Document 3 : « L'avenir de la livraison n'est pas le drone, mais le vélo » - Leila

Marchand - Les Echos - 9 décembre 2019 - 3 pages

Document 4 : « Aires piétonnes : faut-il en contrbler 'accés par les véhicules
motorisés ? Comment ? » (extraits) - Cerema - juin 2016 - 37 pages

Document 5 : « Arrété réglementant l'aire pisétonne du centre historique »
(extralts) - Mairie d’Aix en Provence - 3 mai 2018 - 11 pages

Document 6 : « Aires piétonnes de Nice : guide d'utilisation » - Mairie de Nice -
ao(t 2019 - 8 pages
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Liste des plans :

Plan 1: « Plan de situation du projet» - format A4 - sans échelle -
1 exemplaire
Plan 2 ; « Rue du Commerce - Profil en travers » - format A4 - échelle 1/50°™

- 2 exemplaires dont 1 est 4 rendre avec la copie

Attention, le plan 2 en format A4 utilisé pour répondre & la question § est fourn! en
deux exemplaires dont un est & rendre avec votre cople, méme s/ vous n’avez rien
dessiné.

Veillez a n'y apporter aucun signe distinctif (pas de nom, pas de numéro de
convocation...)

Documents reprodults avec Pautorisation du C.F.C.

Certains documents peuvent comporter des renvois & des notes ou 8 des documents
non fournis car non indispensables & la compréhension du sujet.
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DOCUMENT 1

L'AIRE PIETONNE

DEFINITION

« gire pigtonne : section ou ensemble de sections de voles en agglomération, hors routes & grande circlilation,
-gonstituant une zone affectée & la clrculation des plétons de fagen temporaire ou permanente. Dans cette zone,
180US réserve des dispositions de 'article R. 431-2, seuls les véhicules nécessaires 3 la desserte Interne de la zone
1sont autorisés A circuler & I'allure du pas et les piétons sont prioritaires sur ceux-ci. Les entrées et sorties de cette

.Zone sont annoncées par une signalisation. »

Laire piétonne est un espace public dont I'usage est dédié aux pistons. Le piéton y est prioritaire sur tous les autres
usagers autorisés & y accéder & I'exception des modes guidés de fagon permanente de transports publics. Il ne
s'agit donc pas d'un partage de ia voirie mails d’'une affectation justifiée par les besoins d'expression de la vie locale

lorsqu'ils sont fortement développés.

Une telle zone vise 3 faciliter avant tout les déplacements & pied, puis I'usage du vélo a faible vitesse ; la présence des

v&hicules motorisés devant rester exceptionnelle.

Bien évidemmaent toute la réglementation s'applique, que ce sclt par example la l&gislation pour les personnes &

mobilité réduite, la signalisation, etc.

Le caractére permanent ou temporaire

MAmpRizo2
«Aire piétonne [...] zone affectée & |a circulation des
Rlétons de fagon temporaire ou permanente [...]»

Cet artiole reconngit que e rythme de vie dans les villes
et villages varie en fonction de la saison, de I'heure de la
journée, en proposant deux possibilités.

Plusieurs cas de figure se rencontrent couramment :

aa st
Certaines villes peuvent volr leur population passer de
10 Q000 a 100 00O habitants en saison touristique par
exemple, pendant la période estivale. Il est nécessaire
d'avoir un outil réglementaire permsttant de gérer ces
situations récurrantes et alns| pouvoir adapter les volrles
de la ville & |la présence ou non des usagers.

* Du code de la route, les articles mentlonnés par Ia sulte 'y réfarant

- gefivités récurrentes

Certaines activités récurrentes peuvent conduire 2
cholslr deux modes d'exploitation de la volrle suivant e
jour concernd : présence d'un marché, présence forte de
piétons le week-end mais trés peu de vie en semaine.
L'aire piétonne temporaire permet de répondre & cette
problématiqus.

-sentiment d'insécyrité et circulation des véhicules &
certaines heurgs

Dans certalns quartiars, il existe une vie piétonne
importante dans la journée : I"absence de circulation &
certaines heures peut créer un sentiment d'insécurité
(sOreté) que le passage potentiel de quelques véhicules
& faible vitesse tend & diminuer. En cela, pour certains
cas, il peut étre souhaitable de limiter ia durée pendant
laquelle la voirle devient aire piétonne.

- gestion des livraigons

L'aire piétonne temporaire peut &ire un moyen de
gérer les livraisons en fonction du rythme de la ville
(exemple favoriser les livralsons avant 10h dans les
rues commergantes). Pour autant la réglementation de
la circulation dans |'aire piétonne permanente permet
auss| d'apporter une réponse (exemple panonceau
« livraison de 7h & 10h »).

Eu

Dibers 2 Bputd « Brasrpmt?
RARLILECH FRANCANT

I

by |
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P e
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LES LIEUX CONCERNES

EatR 4113
« Lautoritd détentrice du pouvoir de police de ia circula-
tion détermine le périmétre des aires plétonnes et fixe
les régles de circulation & I'intérieur de ce périmétre.»

Laire piétonne peut couvrir une rue de fagade & fagade,
une place ou un ensemble de voirles . Elle paut &tre plus
ou moins étendue, mais doit &tre crédés en englobant
I'intégralité de I'espace public pris dans son ensemble.
En cela, un trottoir ne peut pas &tre assimilé & une aire
piétonne. Par contre, un grand parvis (par exemple plus
de 100 m?) ou une grande place peuvent &tre une aire
piétonns.

Son mode de fonctionnement exclut de fait les voies
de clrculation supportant tout trafic de transit ou de
distribution,

Elle est adaptée aux lloux qul présentant une forte densité
de piétons (hyper-centre, lleux culturels, commerciaux,
etc.), pour lesquels on souhaite créer un espace ol I'on
priviléglera I'absence de véhicules motorisés pour maner
des actlvités qui cohabitent difficiloment avec ceux-cl.

Grand parvis - photo CERTU/LREP

Rue commergante - photo CETE Normandle-Centre

L'alre plétonne -2
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LE CHOIX DE LA VITESSE LIMITE
ENArL R. 110-2

-«[...] Dans &ctie zone, sous réserve des dispositions
1de I'article R. 431-9, seuls |es véhicules nécessaires &
| la desserte interne de la zone sont autorisés & circuler
14 l'allure du pas et les piétons sont prloritaires sur
1 68 UX-CI [...]»

AR 4318 —
« Les conducteurs de cycles peuvert circuler sur ies alres
| piétonnes, [...] 4 la condition de conserver 'allure du pas
€t de ne pas occasionner de géne aux piétons »

L'allure du pas est une vitesse aux alentours de 6 km/h.

Ceci signifie clairement pour tous les véhicules admis &
circuler dans 'aire piétonne, a I'exception des transports
publics & guidage permanent qui ne relévent pas du
code de la route, que l'allure du pas et la priorité des
piétons s'imposent.

En conséguence, pour les cyclistes, emprunter une aire
piétonne peut représenter un itinéraire intéressant car
sécurisant pour le cycliste, notamment grice & la faible
présence de véhicules motorisés, et &ventuellement
demandant molns d'effort physique s'il présente un
raccourci en distance. Mais il ne constitue pas a priori
un itinéraire pour lequel une vitesse élevée (20 km/h
voire au-delé) pourra &tre pratiquée, qui plus est lorsque
la fréquentation piétonne y est forte.

Si les transports publics & guldage permanent ne
sont pas soumis aux limitations de vitesse du code
de la route, ces derniers doivent néanmoins pratiquer
une vitesse adaptée au contexte. Les limitations sont
précisdes dans le « Réglement d'Exploftation et de
Sécurfté » approuvé par ie préfet. Ces transports sont
conduits par des professionnels qui ont connaissance
des conditions d’exploitation et des contraintes au
niveau de la sécurlté.

Photo LREP
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LES USAGERS

LEes PIETONS

Les plétons dans le code de la route forment une
catégorle qui comprend les personnes qui se déplacent
4 pled ains! que les pratiquants du rollers &t trottinettes
et les utilisateurs de fauteulls roulants.

At R. 1102

«[...]8action ou ensemble de sections de voies en
-agglomération, hors routes & grande clrculation,
constituant une zone affectée & la circulation des
plétons. [...]»

Les aires piétonnes sont destinées aux plétons.

Eart. R 1102
«[..]eeulé les véhlcules nécessaires & la desserts
interne de la zone sont autorisés & circuler & 'allure du
pas et les piétons sont prioritaires sur caux-oi. [...] =

Le piéton est prioritaire par rapport & presque tous
les véhicules. Cecl s'appliqgue aussi bien aux vélos
qu'aux cyclomoteurs, motos, automoblles, véhicules
de livraisons ou bus qui seralent autorisés & y accéder.
Toutefols, le piéton n'est pas pricritaire sur les transports
guldés de maniére permanente : il en va de sa survie.

La limitation de I'accds aux seuls véhicules motorisés
autorisés, et la réglementation des conditions de
girculation dolvent concourlir & ce que le piéton se sente
& I'aise et en sécurité dans I'aire piétonne.

At R 41511
« Tout conducteur est tenu de céder ls passage aux
pistons réguliérament engagés dans la traversée
d'une chaussée et & ceux circulant dans une zone de
rencontre ou une alre pidtonne. »

Cet article Insiste sur la priorité du piéton qui dans les
alres piétonnes ne 2e limiteé pas au cas du pléton régu-
ligrement engagé® C'est aux autres usagers d'adapter
leur comportement pour voir sl la distance et la visibllité
leur permet d'avancer dans les régles fixées par l'auto-
rité responsable de 'alre plétonne.

LES PERSONNES A MOBILITE REDUITE

Les personnes & moblilté rédulte regroupent non
seulement les personnes en fauteuil roulant, celles ayant
des handicaps sensoriels (aveugle, malvoyant, sourd,
malentendant...) ou intellectusls {problémes cognltifs,
etc.), mais aussi les personnes transportant des bagages
lourds, les personnes 8gées, les femmes enceintes, les
adultes avec une poussette ou un caddie, etc.

1l Lol n°2005-102 du 11 février 2005, décrets n°2006-

1857 et n°2008-1658 du 21 décembre 2008,

[ Arr&té du 15 janvier 2007, alinéa n®3 - profll en travers :
al..]Jla largeur minimale du cheminement est de
1,40 métre libre de mobilier cu de tout autre cbstacle
éventuel [...] »

AL g notion de pldton régullkremant engags rastraint de manldre géndrala la priorits du
pléton. En effet I' art 412-87 prdolse que lea plétons dolvent traverser la chausede en
tanant compts de la visihlitd alnsl qua de 18 distance et de Ia vitesse des vihicules,

Comme pour les voles 8 50 km/h, I'ensemble du décret et de
l'arrété de la loi n®2005-102 du 11/02/2005 s'applique.

La créatlon d’une aire pistonne ne dolt pas falre oubller
de rester trés vigilant sur les cheminements des person-
nes malvoyantes ou aveugles, méme sl la présence des
véhicules motorisés est falble. Un des problémes ren-
pontrés par les personnes aveugles en ralgon de « I'effet
dalle » est |a difficulté & se repérer dans les aires piéton-
nes. En effet, ces personnes n'ont plus ni le bruit des vé-
hicules pour repérer la chaussée ni, la plupart du temps,
le dénivels du trottoir pour s'orlentsr. Cette problémati-
que est & prendre en compte en termes d'aménagement.
(cf. aménagement des aires piétonnes permanentes).
Cette prise en compte dolt galement répondre aux be-
soins des autres personnes en situation de handicap
{fauteull, etc.). Un compromis est nécessaire.

LES CYCLISTES

Ll art. R. 4319 _

« Las condugteurs de cycles peuvent circuler sur les
.aires plétonnes, sauf disposlilons différentes prises
par l'autorité investle du pouvoir de police »

Le cholx réglementaire de généraliser I'ouverture des
aires pidtonnes & tous las cyolistes partalt du constat
du bon fonctionnement de ce type d'aménagement
moyennant des mesures de communication et
d'éducation. Aujourd’hul, le constat est que trés peu de
maires ont cholsl d'inscrire des restrictions & 'usage des
vélos dans les aires pidtonnes.

Pour les aires pidtonnes psrmanentes, sl pour des
raisons d’exploitation d'un trongon de volrle, I'autorité
en charge du pouvolr de pollce Impose un sens unique
pour les quelques v&hlcules motorisés autorisés, il vy a
une Insécurité Juridlque en 'absence de jurisprudence
pour la circulation des cyclistes en sens opposé a 'a
circulatlon des véhicules motorisés. En effet, I'article
R431-9 prévoit la circulation du ¢ycliste. Certalns le
lisent comme une possibllité de circuler dans les deux
gens sur toute volre, d'autres comme un principe
pouvant &tre limité par la présence d'un séns unique
pour les vé&hicules. En l'abssnce d’une vision clairs, il est
recommandé d'autoriser et de signaler une clrculation
& double sens pour les cyclistes en prenant I'arrété
autorisant cette circulation dans un sens réservé aux
cyclistes. Pour ce qui concerne I'aménagement de ce
double sens dont un sens est réservé au cyclists, on se
conformera aux recommandations en vigueur.

Pour les alres pidtonnes temporaires, le probléme se
pose égalemsnt mals dolt &tre résolu en tenant compte
de la circulation lorsque la rue n'est plus piétonnse. Ceci
peut passer par des aménagements plus importants et
de la signalisation amovible.

B diing

«[..] Dans cette zohe, sous réserve des dispositions
de l'article R.431-8, seuls les véhicules nécessaires
8 la desserte interne de la zone sont autorisés &
circuler[...]»

L'alre piétonne - 4



Le terme - sous réserve » montre trés clairement que
cette partie de I'article R 110-2 ne s’applique pas au vélo
blen qu'il soft un véhloule car il dépend du R 431-93.
Autrement dit, il ne concerne que les véhicules
motorisés.

LEs VEHICULES MOTORISES,
HORS TRANSPORT PUBLIC

Les véhicules motorisés hors transport public
comprennent les c¢yclomoteurs, les motos, les
automobiles, les véhicules motorisés de livraison, ete.

iﬁArt. R.412-7
+Les conducteurs de véhicules motorisés he dovéntpas
«cireuler sur une voie verte ni dans une aire piétonne a
I'exception des cas prévus par les régles de circulation
mentionnées & 'article R. 411-3.
Le falt pour tout gonducteur de contrevenir aux
-dispositions du préssnt article est punt d’une amende
1de 4° classe. »

AR 4113

-«Cautorité détentrice du pouvolr de police de la
1girculation détermine le périmétre des aires piétonnes
et fine les régles de circulation & Iintérisur du
périmétre. »

At R110-2

-«[...JDans cette zone, sous réserve des dispositions
1de I'article R.431-9, seuls les véhicules nécessaires
14 la desserte interne de la zone sont autorisés &
Lcireuier[...]»

Ces articles donnent le pouvolr & l'autoritd investie des
pouvoirs de police de déterminer les véhicules ayant
droit d'accéder a l'aire piétonne ainsi que la possibilité
de falre appHiguer la restriction d'aceés. lis déterminent
la sanction qul s'applique. Le maire déterminera donc
les véhicules « nécessaires » & la desserte.

Par exemple, des critéres d'usage st de configuration de
|'aire piétonne pourraient &tre retenus pour déterminer
les véhicules motorisés qui seraient admis & y accéder.

Les cas suivants notamment pourraient étre envisagés :

-les riverains possédant un garage accessible
uniquement par I'aire plétonne ;

- les véhicules effectuant des livraisons aux commerces
ou entreprises qui ne peuvent &tre desservis
autrement ;

- les véhicules de transports de fonds si cela est
nécessaire ;

- certalns services & la personne ;

Cette liste est bien évidemment non exhaustive.

Pour ce qui concerne les livraisons, on peut aussl
envisager que le dernier km soit réalisé & vélo ou en
tricycle comme cela existe dans certaines villes. Il y a de
la place pour de nouvelles organisations & inventer dans
ce domalne.

® Qui tralts notamment de la circulation des vélos dans les aires pléwnnes

En dehors de la priorité des piétons et des prescriptions
du maire, les régles de circulation du code de la route
s'appliguent pour gérer les conflits entre tous les
véhicules autorisés & clrculer dans I'aire piétonne.

LES TRANSPORTS PUBLICS

-1102

-4[...]Dans cetle zone, sous réserve des dispositions
de l'article R.431-9, seuls les véhicules nécessalres
13 la desserte interne de la zone sont autorisés 3
icirculer[...]«

La desserte an transport public d'un fleu se falt le plus
souvent parunarrét compiété paruncheminementa pied.
S'appuyant sur la notion de « chaine de déplacement »,
un transport public qui traverserait une aire piétonne
dont I'arrét se situeralt & I'extérieur de cette alre paut en
assurer |a desserte. Le maire a donc toute latitude pour
déterminer quel transport public accéde & I'aire piétonne
et suivant quelles prescriptions.

S1 les transports publics & guidage permanent ne
sont pas soumis aux limitations de vitesse du code
de la route, ces derniers doivent ndanmoins pratigquer
des vitesses adaptdes au contexts. Leur vitesse de
circulation est définie dans le « Réglement d'Exploitation
et de Sécurité » approuvé par ls préfet. Leur conduite est
assurée par des professionnsls qui ont connaissance
des conditions d'exploitatlon et des contraintes au
niveau de la sécurité.

LES VEHICULES D'URGENCE

Il n'y a pas de régle sp&cifique aux aires piétonnes. Elles
sont traitées comme toutes les autres voiries ; les régles
régissant les véhicules d’urgence primant sur ies autres
régles.

Par ailleurs dans tous les cas, le passage de certains
véhlcules dolt &tre maintenu ou une organisation
adaptée doit &tre mise en place (notamment pour le
ramassage des ordures ménagéres

Livralson terminale en tricycle - photo CERTU

L'alre piétonne -5
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LA SIGNALISATION ET LES AMENAGEMENTS

Une fols prise en compte la problématique de I'aceds des véhicules d'urgence, le piéton &tant toujours prioritaire, les
aménagements dolvent &tre pensés d'abord pour lui, puis adaptés pour prendre en compte la présence éventuelle de
véhicules autorisés.

Afin de ne pas exclure de ces lieux les usagers malvoyants ou non voyants, Il est nécessalre d'avancer et d'expérimenter
des solutions techniques, pour répondre & la loi n*2005-102 du 11/02/2005 pour I'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des perscnnes handicapdes, et m&me pouraller au-deld. Il paut &tre falt appel aux nouvelles
technologles de communication ou & la soncrisation pour faclllter le repérage de ces personnes. L'aménagement doit

aussl concourlr & la lisibilité de la zone.

EN ENTREE ET SORTIE

La signalisation en entrée et sortie
ElArt. R 1102

«[...] Les entrées etsorties de cetto zone sontannoncées
par une elgnalisation[...]»

En entrée

Panneau B54
*\ Entrée d'une aire piétonne

Le choix d'un panneau montrant explicitement deux
pidtons, un adulte et une flllette, vise & exprimer la
priorité du pléton et le falt que 'espace lui est réserve.

Il ne faut pas compléter le panneau BS54 par un panneau
de limitatlon de vitesse (B14) car e B54 prescrit déja
la limitation de la vitesse & I'allure du pas pour tous les
véhicules dépendant du code de la route.

Puisque la zone affectée et ses ragles de cir¢ulation
peuvent &tre temporalres ou permanentes, le panneau
psut &tre complété par un panongeau Iindiquant la
pérlode d'application du statut d'alre plétonne, ou bien
la régle de circulation propre.

Quelgues exemples :

"_!'h:mhi MIMAKH %ﬁﬂw
alre pu:nnhe
aire plétonne aire plétonne hebdomadaire
temporalre permanente awsc {llée au lolsir of
quotidienne réfle d'accis #u tourisme)

C'est un panneau zonal, ¢'est-a-dire que ses prescriptions
g'appliquent & I'ensemble de la zone signalde (axe sur
lequel 1| est implanté et ensemble des voies sécantes)
Jjusqu'a ce que I'usager franchisse un panneau modifiant
cette prescription (B55, B52, B30, EB20), mé&me si
I'usager change plusieurs fois de direction.

Ensorfle

La fin de 'alre plétonne peut &tre annoncée par un des
panneaux suivants ;

»

Q)

1

B55 B52
Fin d'alre plétonne Entrée
d'une zone de rencontre
ZONE
)| o
B30 EB20
Entrée d'une zone 30 Sortle d'agglomération
[ Art. R 110-2

«[...]Les entrées et sortles de cette zone sontannonodes
par une signalisation[...}»

Souvent, la signalisation ne suffit pas & montrer que I'on
entre dans une zone réglemantde. C'est pourguol Il est
demandédans la mesuredu possible que 'aménagement
global de l'espace compléte la signalisation afin de
rendre plus lislble ['entrée et la sortie da la zone,

Quand les limites de I'aire pitonne sont naturallement
compréhensibles comme cela est souvent le cas dans les
entrées des centres historiques ou trés commergants,
on peut se dispenser de réallser des aménagements.
On gagnera autant que possible dans une mé&me
commune & conserver une homogénéité d'aménagsment
aux entrées des aires pistonnes de méms type afin d'en
faciliter la repérage pour les usagers,

Suivant le type d'aire plétonne (impasse ou ensemble de
rues), si la limitation d'accés sans contrainte physique
n'est pas respectée, I} est possible d'avoir recours &
des bornes ou barriéres amovibles pour empécher
physiquement 'entrée des véhicules motorlsés. Il est
alors préférable de prévolr un espace de stockage
du véhicule en attente d'autorlsation d'accés & I'aire
pidtonne.

Pour ces dispositifs, il faudra prendre en compte non
seulement le colt d'investissement mais également
celui de la maintenance qui n'est pas négligeable.

L'aire plétonne - 6
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A L'INTERIEUR DE L'AIRE PIETONNE

Régulatlon d'entrée d'alre plétonne - Photo LREP

Pour la sighallsation, comme |l est de régle en milieu
urbain, le recoursau marguage au sol et & la signalisation
de type routier est & éviter.

Il faut distinguer deux types d'aires piétonnes suivant
gu'elles sont permanentes ou temporaires.

Les alres plétonnes temporaires

§'il s'agit d'une aire piétonne justifiée par le déroulement
d'une manifestation ponctuelle mals répétée, il faut tenir
compte de son fonctionnement pour les périodes ol elle
n'est pas aire piétonne et s'interroger pour savoir si le
statut d’aire piétonne est adapté.

S'll s’agit d'une aire piétonne saisonniére (exemple
saison touristique), il existe des dispositifs temporaires
permettant d'apporter une réponse 3 la nécessité de
réduire les vitesses pratiquées par les véhicules autorisés
&y accéder pour gu'ils atteignent Iallure du pas.

La mise en place de jardiniéres, arbres en bac et autres
mobiliers amovibles peut permettre de transformer
selon les besolins, une route en lieu convivial privilégiant
le piéton.

Les aires piétonnes permanentes

Pour la si, isati
Le principe est de metire le meins de signalisation
possible, en se limitant aux plaques de rues et & quelgues
indications succinctes, Afin de limiter les difficultés
de repérage des personnes aveugles, on pourra avoir
recours & la sonorisation de certaines indications.

Le marquage d'une bande ou d'une piste cyclable va a
I'encontre de I'esprit de |'aire piétonne parce qu'il donhne
une information contradictoire. En effet, cela revient &
donner I'impression de créer un espace oil le vélo serait
priotitaire sur le piéton, et oll il n'aurait plus & rouler au
pas et & céder le passage au piéton. C'est pourgquoi il
est fortement déconseillé de matérialiser un espace
cyclable par des lignes continues ou discontinues. Ceci
ne veut pas dire que I'on ne peut pas & certains endroits
faire apparaitre le pictogramme vélo. Lobjectif de ces
pictogrammes est de rappeler la présence de cyclistes

au piéton sans donner 'impression d'un espace dédié
a ce mode. Dans le méme esprit, il faudra signaler par
des panneaux le double sens cyclable accompagné
d'éventuels pictogrammes, lorsque le sens unigue est
nécessaire pour les véhicules motorisés en desserte.

On évitera les panneaux de type C24 qui peuvent donner
I'llluslon d'une vole réservée au vélo.

I“UF

B1 + M9v2 c24

Il y a tout intérét & ce que I'aménagement solt en
cohérence avec le souci de donner la priorité au piéton
et d'assurer au mieux son confort.

Il est impératif que I'organisation globale de I'espace dé-
gage un cheminement repérable (par exemple, par les
personnes aveugles ou malvoyantes) libre de tout obsta-
cle. Cela peut passer par des éléments de guldage tels
que des différences de revétements ou de niveau dans
le profil en travers, tout en respectant la capacité de fran-
chissement par les fauteuils routants. Il faudra veiller &
¢& que le souci d’esthétisme ne conduise pas 8 donnera
ces mémes personnegs des informations contradictoires
sur leur cheminement (changement de revétement, élé-
ments en saillie ou décoration au sol, etc.). Au contraire,
I'esthétisme et |'utilitaire dolvent se conjuguer.

Par ailleurs, il peut &tre tentant de profiter de |'espace
public dégagé de la circulation motorisée pour muitiplier
les autorisations d'occupation de cet espace notamment
pour les commerces (terrasses de café, étalages,
panneaux publlcitaires, ...). Ces occupations font 'objet
d'une autorisation auprés de I'autorité compétente et
celle-ci dovra veiller & délimiter clalrement ce qul est
compatible avec le cheminement libre de tout obstacle
et s'assurer un contrble régulier de I'cccupation de
I'espace public. En effet, dans tous les cas, on veillera
& ne pas mettre d'obstacle au déplacement des pidtons
sur le cheminement privilégié {cf. personnes & mobilité
réduite).

_— 1 L
Sy I o
Organisation des occupations de I'espace public

pour dégager un cheminement pléton - Photo LREP

LU'slre piétonne -7
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Par ailleurs, il est possible de prévoir & I'intérieur des
aires pidtonnes des eapaces dédiés 2 la pratique de
certaines activités telles que des aires de jeu {que ce soit
pour enfant ou pour adulte, par exemple des tables pour
les Jeux de société...). Il est conseilié d'aménager des
espaces de repos pour tenir compte du vielllissement
de la population et de la nécessité pour certains pistons
de trouver des lieux ol faire &taps, méme pour des
déplacements de quelques cantaines de métres.

Organisation d’'espaces dédiés au repos | — " - "

ou au Jeu au seln d'une alre plétonne - photo LREP | — . S .

Le stationnement et I'arrét

Elart. R.417-10

«[...]ost d&galement considéré comme génant Ia

ciroulation publique le stationnement de véhicule : [...]

dans les alres plétonnes.[...]=

w[...] Tout [..] statlonnement génant prévu par le
présent artlcle est punl d’'une amende de la deuxiéme
clagse [...]»

Il n’est donc plus possible de proposer du stationnement
dans les aires plétonnes. Par contre, I'arrét des véhicules
reste possible.

Pour les véhicules motorisés, la restriction d'accéds de
I'aire plétonne {art. R.110-2) conduit & conclure que
la question du stationnement est ung problématique
différente de celle des autres espaces publics.

Mise en conformité des alres piétonnes

En effet, la limitation d'accés de I'aire plétonne & des
v8hicules motorisés autorisée reviendrait & réserver ce
stationnement & quelgues usagers, et don¢ & accorder
de falt un drolt de Jouissance sur I'espace public. Caci
pourrait 8tre considéré cormme une rupture du principe
d'égalité entre les citoyens. Le statlonnement n'est donc
pas prévu pour [aire piétonne.

Par allleurs, Il est souhaltable d'organiser 'arrét des
véhicules autorisés, notamment pour les livraisons, afin
de garantir le dégagement de cheminements pistonniers
privilégiés.

I est logique que chaque gestionnaire de voiria mette en conformité ses aires plétonnes existantes avec la régiementation,
notamment du point de vue de l'Interdictlon du stationnement des véhicules. Pour ¢sla, Il est nécessalre de mener une
réflexion afin de déterminer les aires pi&tonnes pour lesquelles Il est souhaitable de choisir le statut correspondant & la
nouvelle définition de I'alre plétonne et celles pour lesquelles le statut de zone de rencontre est mieux adapté.

Evolution

Il est souhaltable d’observer comment évolue ['alre piétonne au fll du temps, afin de vérifier 8'il y a toujours cohérence
entre les aménagements et les usages et éventusllement &tre prét & ajuster les régles d'accés et les aménagements,
volre & reconsidérer le statut d'aire piétonne s'il se révéle inadapts.

Remarque :

Les termes tels que «<zone plétonnes ou «espace pitonniers n'existent pas dans la réglementation. lls se référent

normalemsnt au statut de I'aire plétonne.

Centre d'études sur les réseaux, les transports, I'urbanisme et les constructions publiques

9 rue J. Récarnier 68006 Lyon - www.certu.fr

L'alre plétonne - 8
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Terrain de jeu des
pratiques d'aménagement
de l'espace public

DOCUMENT 2
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AU SOMMAIRE DE CETTE
NOTE EXPRESS

02 | Urbanisme tactique : késako ?

Le confinement — et la préparation du déconfinement

progressif — ont renforcé un bescin émanent de la société civile :
compléter les actions de long terme des politiques publiques par
des actions de court terme plus agiles, accessibles, modestes, avec
des bénéfices dont peuvent profiter instantanément les habitants.
Un rapport au temps et a l'espace particulieérement intéressant, qui
fait émerger une notion d'arménagement encore peu répandue
dans nos villes francgaises.. L'urbanisme tactique est une maniére
de questionner notre relation a l'espace public par I'expérimenta-
tion et de I'adapter sans attendre aux besoins des acteurs
socio-économigues. Une méthode dont peuvent semparer les
collectivités, qui doivent penser et mettre en ceuvre sans délai
l'aprés-crise sanitaire.

03

07
07

08

Pistes cyclables symbolisées par des plots, occupations d'anciennes
friches industrielles, etc. : les aménagements temporaires qul
fleurissent dans les villes ne sont pas seulement le fait des citoyens
et associstions. Les collectivités peuvent s'adapter a cette
nécessaire immédiateté et mener des projets « éphéméres »
pour renforcer les liens avec les usagers et préfigurer les
transformations urbaines plus profondes de leurs territoires en
matiére de mobilité, d'aménagement, d’habitat, etc.
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Panorama d'expérimentations
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re}donner de l'espace a chacun
+ mobilité douce : vélo/pigton/urbanisme
tactique, trio gagnant de l'espace public
de-dermeadn daujourd’hui avec un zoom
sur Metz Métropole
+ les friches urbaines : révéler les
potentiels & usage immeédiat
+ pistes de réflexion pour réagir face &
t'urgerice et lutter contre le
mal-logerment ?
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Entendu au sujet de
I'urbanisme tactique
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Urbanlsme tacthue kesa ko ?
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Une approche & court terme..,

L'urbanisme tactique est un ensemble d'nitiatives locales
qui testent, se réapproprient et réinventent lespace public.
Ses traits de caractére : il est ponctuel, peu colteux, Tnnovant,
faclle & mettre en place, réversible et/ou adaptable. Aussi
appelé urbanisme local, transitoire, expérimental ou popup, cette
méthode d'aménagement, repérée & San-Francisco dans les
années 1970, s'est nettement développée dans les années 2000
gréce aux résealx sociaux, qui ouvrent la porte de ia participation
cltoyenne. Chaque habitant peut facilernent s'y exprimer sur la

HIIIH 3l

e e e e Ll o
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« fabrigue de la ville » et débattre des orlentations & prendre
pour demain. Il nalt alors un besoin de voir les choses bouger
plus raplderment. Les usagers (et le monde associatif/local) ont
une tendance naturelle & s'emparer des espaces de vie, & les
moduler, parfois plus vite que les collectivités, pour répondre
4 leurs besolns Imminents. lis utilisent parfois 'urbanisme
tactique avec Un message revendicatif (ex. : création de pistes
cyclables avec des plots ou occupation de parkings pour inciter
& l'utilisation de mobilités douces).

..pour des effets a long terme...

L'urbanisme tactique, pergu dans un premier temps comme
une forme d'activisme, est en réalité un phénoméne complexe.
Il ne s'agit pas seulement de faire passer un message aux
représentants de I'Etat & moindre frais : cette pratique démontre
un souhait d'adaptabillité et de sclutions durables profond de
la part des citoyens. lls ne veulent plus attendre que de grands
projets se mettent en place pour profiter de la ville, de leur
ville, Ils revendiquent des espaces de vie sécurisés, respectueux
de lenvironnement et qui correspondraient davantage a
leurs attentes. Certaines collectivités s'opposent 3 ces formes
d'occupation, au risque de creuser un fossé dans la relatlon avec
leurs usagers. D'autres partent du principe qu'«aller contre » serait
contre-productifet préférentrebondirsurcetteénerglecollective
pour accélérer des transformations visiblement nécessalres.

..et qui remportent d'adhésion des usagers

L'atout majeur de 'urbanisme tactique (hormis son falble colt) est
le retour d'expérience Immédiat surtout ou partle d'une politique
publique : une expérimentation grandeur nature est aussl un
observatoire direct et sans filtre sur la maniére dont chacun
va sapproprier tel ou tel nouvel aménagement/équipement.

Elles sassocient alors aux initiatives, les soutiennent
financidérement, les sécurisent, les valorisent, et vont parfois
Jusqu'a réaliser les transformations lourdes dans des calendriers
restreints pour las pérenniser.

Enfin, certains acteurs publics s'emparent de la méthode pour
montrer leur capacité & falre évoluer rapldement l'espace
public et en profiter pour mieux connaitre leurs usagers
et les impliquer. Projet éphémeére ou premigre pierre d'un
aménagement au long cours, l'urbanisme tactique permet en
effet de sensibiliser massivement & une problématique urbalne
(inciter les autornobilistes & laisser la place aux vélos/pi&tons, ou
les conscmmateurs 3 revenir vers les rues commergantes des
centres-villes pour effectuer leurs achats, etc.).

Clest aussi un outil de dialogue avec les usagers : par son
accessibilité, sa proximité intrinséque, le projet-test fait tomber les
tabous et incite & des réactions en direct. Prendre la température
dans les rues, prouver que 'on sait sadapter et que l'on est a
l'écoute : un bénéfice pour les équipes municipales |
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Panorama d'expérimentations possibles/réalisées

== =

(REJDONNER BE CESPACE A CHACUN

[#mobilité douce] Vélo/piétonfurbanisme tactique : trio gagnant de
'espace public de-deraird'aujourd'hui

|| faut reconnaitre a 'urbanisme tactique
un caractére opportuniste, mais sans
perdre de vue sa vocation a servir Intérét
général :depuis le débutduconfinement,
le trafic motorisé a subi des baisses de 60
2 90 % (source : Cerema), ce qui libére
une place importante pour renforcer
les modes actifs et atteincre ainsl des
objectifs antérleurs & lacrise. Le maintien
de plusieurs lignes de circulation dédiées
3 lautomobile ne se justifie plus 7
Profitons-en, tout est & écrire ; utiliser une
partie des espaces réservés aux voitures
ou en mobiliser d'autres, Inaccessibles
jusgu'alors aux vélos (et ainsi accélérer
la création de nouveaux itinéraires
cyclables bien scuvent projetées dans
les Plans de déplacements urbains,
comme c'est le cas & Metz Métropole).
Au lendernain du confinerment, et donc
dés le 11 mal, nous aurons bel et bien un
probléeme de distanciation physique
dans les transports en commun {gqui ne
favorisera pas non-plus le covoiturage).
Pour les soulager et permettre une

reprise économigue en limitant les
risques sanitaires, sans pour autant doper
les chiffres de 'autosclisme, optimlsons
l'espace public par ces mesures
temporaires, qui vont dans le sens de
ce que |'on prévoyait de mettre en place
dans « I'avant ». Sans aucun frals, & part
celuide la peinture et de la main d'ceuvre
(et des associations sont méme prétes
a le faire bénévolement), il est possible
d'inciterfaccompagner les changements
de pratiques immédiats. Attention, il
ne suffit pas de s'emparer des espaces
de circulation, 1l faut aussi se poser la
question de sa place de stationnement.
Une voie de stationnement de wvoiture
peut se transformer facilement en
stationnernent vélo,

F 7Y

0 %

F G SO del'espace public
est pensé pour les whicules
MO rNses

Dans le territcire du

SCoTAIT (Schéma de cohérence
territorial de l'‘agglomération
messine) et prés d’un million

de déplacements sont réalisés
chagque jour en voiture, un
phénomeéne qui, comme
ailleurs, impacte l'environnement
et accélére le réchauffement
climatique

RUANY Artine urbaine bl-directionnels & 2X2 voles
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Artére urbaine bi-directionnelle & 2X1 vole

+ bandes cyclables larges protégées par
ballses d ‘alignemant

CE QUE L'URBANISME TRCTIQUE
EMPRUNTE AUX

"SNECKDSWNS"

== sneckdowns, gue l'on pourrait traduire par
« z&ébras spontanés », sont des parties de chaus-
sée recouvertes par la neigefles feuilles mortes
qui révélent les portions non utilisées par les
usagers. La conduite, plus prudente & cause des
conditions climatiques, se traduit par des virages
plus serrés, Les urbanistes peuvent utiliser ces
signaux pour proposer des réaménagements li-
mitant 'espace accordé a la circulation (trottoirs,
pistes cyclables, llots décoratifs, gic.).

A Bogota, un matin d'avril, les habitants se sont réveillés en
découvrant une nouvelle « corona piste » de plusieurs dizainesde
kilomatres au pied des immeubles. A Montréal, on est aussi passé
3 la pratique avec une réduction du nombre de voies réservées
aux voitures sur les grandes artéres. Bruxelles a transformeé
l'ensemble de son centre-ville histerique en zone de rencentre.

En France, la ministre de la Transition écologique, Elisabeth
Borne, encourage ces réponses urgentes face a la crise.

Elle a annoncé, le 29 avril 2020, un plan de 20 milllons d'euros qui
permettra de prendre en charge des réparations, l'installation
de places de stationnerment ou encore des formations pour
faire de |2 bicyclette « la petite reine du déconfinement » De
nombreuses villes n'ont pas attendu cette nouvelle aide et se
sont emparées des solutions temporaires dés début avril : Lyon,
Grenoble, Angers, etc. A Montpellier, la ville s'est appuyde sur
I'expertise de Vélocité Montpellier, association liée 3 la Fédération
des usagers de bicyclette (FUB) pour pricriser et mettre en place.
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Z99M SUR METZ METROPOLE

La métropole messine déploie slle aussi son plan, fruit d'une collaboration éclalre avec tous les acteurs
concernés, et notamment les &lus de la ville de Metz et de Metz Métropole, les Transports de 'agglomération de
Metz Métropole et I'association Metz a vélo. Dés le 7 mai 2020, 5 trongons de route seront aménagés avec des
couloirs dédiés pour favoriser et sécuriser la pratique du vélo dans la ville de Metz {rue Charlernagne, avenue Foch, rue
du général Fournier, boulevards Paixhans et Pontifroy, rue de Verdun) et 2 coulolrs de bus seront ouverts aux 2 roues
{rue Frangois de Curel et quai Rimport). Un dispositif inédit qui fera office de test et sera évalué réguliérement pour
réallser des aménagements complémentaires au besoin, en fonction des difficultés observées. Vers une vraie place
pour le vélo dans le flux de cireulation de la métropole et ses communes 7

Le piéton n'est pas en reste : 'urbanisme
tactique lui fait 1a part, belle dans l'espace
public post-confinement. Moins de
voitures = moins de places de parking
nécessaires et une réappropriation
possible de ces m? urbains pour les
marcheurs. A Montreuil, une plateforme
en plastique recyclé installée sur la voirie
sert a la fois de piste cyclable et de quai
de bus adapté aux personnes & mobilité
réduite.

LES RESSQURCES
MATERIELLES A MOBILISER

panneauxfplots de
signalisation

marguage au sol
bandes de marquage

mobilier de s&paration
{splitter)

mobilier végétal

feux provisoires

quais de bus temporaires

Poussons la réflexion plus loin. Les
Park(ing) day sent, & lorigine, des
actions prévues sur une journée. Mais
s'ils devenaient des solutions pratiques
pour les mois a venir face & l'isolement
induit par le confinement ? 51 les places
de parking réquisitionnées devenalent
des lieux de rencontre pour les voisins,
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les familles ? Des espaces extérieurs
ol les gestes barrigres pourraient
&tre respectés et ol I'on créerait de la
convivialité au coeur des villes et des
villages, en pensant, avant tout, aux
habitants qui ne disposent ni de jardins
ni de terrasses !




[#Friches urbaines] Révéler les potentiels & usage immédiat

L'urbanisme tactique se développe aussi autours des friches
urbaines et va de pair avec la désindustrialisation. Il peut servir
de « pré-vitalisation » d'un espace inoccupé et permettre une
reprise de l'activité, avec une forme nouvelie ou simplement
adaptée. On occupe une ancienne usine ou un entrepdt pour

a un besoin concret exprimé par les habitants;
+ 3la problématique de la rareté du foncier;;

4 lIndispensable connaissance/appréhension d'un
environnement, préalable a limplantation de tout projet urbain;

Dans le contexte de crise actuelle, des solutions sont & trouver pour
multiplier les espaces de travail et de loisirs et permettre ainsi
la distanciation physique mais aussi et avant tout pour trouver
des solutions pour le monde médical. Utiliser de vastes espaces,
accessibles & tous au coeur des villes, sera une réponse Inévitable
& apporter. Parfols, la fermeture termporaire ou définitive d'une
entreprise deviendra une oppeortunité de transformer un lieu
fermé, de l'adapter au cadre de vie des prochains mois [années]

Ty, j_::’_}fi*_."f_é des
powoy L L

PRS-
Espaces extérieurs

Pavillons / halls Espace de
rencontre, de réunion

Usines/entrepéts/ quals zones de sport en ville, fablab

Batiments militaires /
tertisires / écoles

Maisons f immeubles / hotels soignants

Crands commetces / centres
commerciaux

Lurbanisme tactigue va donc permettre d'accompagner la
reprise économique, de remettre du lien social et par la méme
occasion : de falre connattre des lieux Inexploltés, origlnaux,
patrimonlaux et leurs histoires.

un événement, puis il deviendra un espace de coworking.
On laisse des grapheurs donner libre cours a leur imagination sur
les murs d'un immeuble abandonné, ou s'installera par la suite
une résidence d'artistes... On parle alors d'occupation transitoire,
une forme de résilience qui re{lie) la ville et ses habitants. '

* au besecin de disposer d'un temps pour recenser les porteurs
de projet;

a un enjeu de communication autour d'un projet & vocation
pérenne {un sujet fétiche de la presse locale et des réseaux
s50CiauUx).

ol nous allons devolr réinventer notre rapport 2 l'espace et étre
proches autrement. Un ensemble de conteneurs modulaires
installés sur le parking d'une usine fermée peut devenir un
laboratoire médical pour désengorger ceux de la ville, Un terrain
militaire & labandon, en périphérie d'une ville, peut représenter un
espace disponible sans délai pour récréer une ceinture maraichére
et tenter d'échapper aux ruptures des chaines logistiques/
d'approvisionnement.

Hépitaux de campagne, jardins partagés, agriculture urbaine, espaces d'expression artistique,
musées & clel cuvert, sports de plein-air

Espace de rencontre, de réunion

Artisanat, marchéalimentaire local, drive fermier, point de contact/collecte pour des associations,

Espaces de coworking et open-space d'entreprise temporairesw

Apparternents cu chambre disolement pour les personnes testées positives au virus ou les

Pop-ups stores pour accueillir des artisans qui ne peuvent assurer ieur propre loyer

Et c’est grice 3 des {nhouveaux) réclts communs que Yon
affronte les difficultés communes, gqu'on les surmonte, que l'on
devient résilient (et la ville en méme temps que les femmes et
les hommes qui la composent).
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Pistes de ré&flexion pour lutter contre le mal-logement et réagir face 3 'urgence

Quand un sélsme a ravagé la ville de Christchurch en Nouvelle-
Zé&lande en 2011, des commerces et habitations « conteneurs »
ont poussé un peu partout dans lesrues 4 peine désencombrées.
Aprés la crise, ils sont restés et sont devenus un nouveau
mode de construction, répondant & la demande antérieure en
logements 3 faible codt. Dans le Grand-Est, il faudra penser a des
selutions qui ne mettent pas les usagers en situation de précarité

Le dlagnestic du Programme local de
'habitat de Metz Métropole {PLH), réalisé
par 'AGURAM, Indique que prés de

s [ogemenis du pare Prive |

i [ement Indignes feest auslla
moyenne pour le territoire du SCoTRM).

ant potentiellemen

Plus de 4 000 habitants de (a métropole
seraient donc concernés.

Dans le XVI* arrondissement de Parls, un centre d’hébergement
d'urgence antidrement démontable a &té mis en place en
2016 par l'association Aurcre. D'une capacité de 200 places,
il accueille aussi bien des familles que des adultes isolés. Des
membres de |'association et bénévoles accompagnent les
démarches administratives et proposent des ateliers culturels
et sportifs.

énergétiqgue & cause de logements mal isolés (d&ja /4 des
ménages exposés au risque d'aprés l'observatoire de la précarité
énergétique Grand Est). Lurbanisme tactique peut apporter des
solutions pour répondre & Furgence, tout en ouvrant la vole
vers plus d'agllité de la part des collectivités pour répondre aux
problames plus ancrés du mal-logement/logement indigne,
voire de 'accompagnement des sltuatlons d'urgence.

Des politiques publiques au long cours et outils opérationnels
vont progressivement porter leurs fruits (Plan « logerment
d'abord », protocole Habiter mieux, Opah, etc), mais dans
I'attente, des solutions temporaires sont peut-&tre a trouver,
d'autant plus que la crise va avoir un impact sur les revenus
des ménages et faire évoluer évoluer & la hausse le nombre de
ménages en difficulté. Il s'agit bien de pistes de réflexion car nous
ne sormmes plus dans e « zéro colt ».

Pour répondre aux situations d'urgence, occuper des bati-
ments appartenant aux communes pour y proposer des dis-
positifs d'accuell et d’accompagnement semble &tre I'étape la
plus rapide 3 engager.

A Serris, en Seine et Marne, une structure d'accueil d'urgence
et de stabilisatlon pour un public précaire a vu le jour en 2009 ;
Le Hameau de I'Espoir. 17 chalets modulables ont accueilli
150 occupants avec une gestion confiée 3 la société Adoma.
Lorsque e site a ferrné, en 2013 {la convention d'occupation
prévoyait une mise & disposition sur 5 ans), 80 % des résidents
avaient pu rebondir et se réinsérer, les autres ont été relogés
par Adoma.

Cetype de projet Ataille humaine peut bien souvent étre intégré
au tissu urbain existant. Pour des besocins plus conséguents, il
faudra une vraie recherche fonciére et 'occupation temporaire
peut alors préfigurer une future programmation urbaine.

Unaménagementtemporaire peut aussi,aprésunengouement
initial, retomber pour finalement laisser place & un projet
immobilier classique.

v A
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P2INTS DE VIGILANCE

Un pense-béte non exhaustif des points de vigilance & garder & l'esprit avant (et tout au long) des projets.
Proposer des solutions :

+ durables, respectueuses de l'environnerment, qui priorisées, car on ne peut pas toujours absorber le flux

préservent la biodiversité ;

Ineluslves, qui ne viennent pas creuser des inégalités
préexistantes ;

incluant toutes les partles prenantes {et/ou leur laisser la
possibilité de se manifester) pour créer un écosystéme
local favorable : citoyens, associations, startups,
commergants, étudiants et chercheurs, partenaires publics,
ete) / ne surtout pas exclure ;

en embarquant les équipes techniques ; communiquer
en Interne pour étre compris et soutenu, mettre en oeuvre
une adaptation continue des services ;

réellement aglles . si une inefficience apparaft, Il faut
réellement la corriger pour ne pas créer une situation plre
que celle d'origine ;

continu des idées ;

transparentes : si 'on met en place des projets proposés
par les citoyens il faut &tre juste dans les choix effectués et
le prouver - pas de clientélisme ;

qui prennent en compte les nombreuses normes
encadrant les établissements recevant du public (ERP),
bridant fortement le potentiel de certains sites :

avec un véritable suivi {entretien de la zone, valorisation par
les médias sur le long terme pour éviter les effets de mede) ;

sans prendre une réussite pour un acquis ou essayer de la
généraliser : la particularité de 'urbanisme tactique reste le
sur-rmesure.

))) ENTENDU AU SUJET DE L’'URBANISME TACTIQUE

Avant le début de |a crise sanitaire, le sujet faisait déja couler de I'encre. C'est encore plus vrai depuis. Quelques propos saisis au vol,
sur les réseaux sociaux et dans des articles de presse ou publications:

la qualité de vie d'un quartier est au coeur des priorités
redistribuées depuis l'apparition du Covid-12;

une porte ouverte sur le « monde d'aprés »;

bouleverse un urbanisme planificateur et vertical et
canfirme la tendance d’'un urbanisrme de projet ;

une maniére d'incarner la participation citoyenne;

enrichir les projets avec une vision utilisateur, laisser une
marge de manoeuvre aux habitants;

mettre de l'originalité a la place de la rigidité;

les villes slillustrent et rivalisent par le biais de leur
attractivité culturelle, mais aussi par le caractére identitaire
de leurs espaces publics ; si I'attractivité économique crée
la dynamigque de développement d'un territoire, elle ne
suffit pas, seule, 3 attirer et retenir les « classes créatives » ;
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nous sous-estimons |'impact positif de ces aménagements;;

des plateformes en ligne pour récolterfrelayer les initiatives
sur le terrain ? #smartcity ;

des événements pour célébrer ces réussites & la fin du
confinement ? ;

spontanéité = faire évoluer I'espace au rythme de la vie de
la ville;

I'urbanisme tactique reconnaft aux citoyens la « maitrise
d'usage » de leur espace de vie ; ils ont la faculté d'imaginer
des futurs possibles pour leur métropole.



@' A RETENIR

trois grands principes : I'intervention & petite
échelle, le court terme et le faible colt

le choix de projets limités dans l'espace et

dans le temps permet de démultiplier les
expérimentations et de disposer rapidement de
résultats permettant de corriger l'action;

la notion de budget réduitfcirconscrit le risque et
donne accés & une palette d'acteurs diversifiée ;
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DOCUMENT 3

Les Echos

L'avenir de la livraison n'est pas le drone, mais le vélo

Avec le boom du e-commerce, les rues se retrouvent congestionnées par les camionnettes
de livraison. La solution ? Le vélo, capable de transporter jusqu'a 500 kg de cargaison. Des
start-up s'y mettent, mais aussi des spécialistes du transport comme DHL. Les villes - Paris y
compris - préparent déja des aménagements en conséquence.

DHL Exﬁfess ainstallé ;es vélos cargos dans qué_torze villes de France. (DHL)

Par Leila Marchand
Publié le 9 déc. 2019

Demain, aux cbtés des voitures volantes, on verra des drones de livraison. Ou pas ? Cette
vision futuriste, nourrie par les projets lancés par Amazon ou La Poste, est encore loin d'étre
au point. Au contraire d'une autre technologie, déja existante, et en plein essor : le vélo.

Vélo-cargo, biporteurs, triporteurs, vélo a remorgue... Le véio de fret envahit peu & peu les
villes, s'affichant comme la solution idéale pour répondre au casse-téte du « dernier
kilométre ». Cette ultime étape de la livraison, de I'entrepét jusqu'au domicile du client, est
généralement la plus codteuse de la chafne de distribution et génére 20 % du trafic urbain.

Avec le boom du e-commerce, le ballet des camions de livraison s'est intensifié dans les
centres-villes, congestionnant inévitablement les voies de circulation et aggravant la pollution
de l'air des grandes agglomérations. Pour éviter ces difficultés, de plus en plus de sociétés
de logistiques, start-up comme transporteurs, misent sur la livraison en deux-roues.

« En vélo cargo, on est aussi rapide qu'un vélo normal, sauf que I'on peut transporter 100 kg
de marchandise. On assure cing points de livraison a I'heure, contre trois pour une
camionnette », résume Leeroyd Levi, gérant et fondateur d'Olvo, une coopérative parisienne
de coursiers & vélos cargos. « En une heure, on peut étre n'importe ol dans Paris, et on
garantit le créneau d'arrivée d'une heure que l'on a annoncé, contrairement & d'autres
livreurs qui donnent des fourchettes d'une aprés-midi entiére ».
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Ni warning, nl double-flle, et Jamals en retard

Aussi large qu'un vélo normal, le vélo-cargo se faufile partout, sans risque de rester coincé
dans le trafic, ni de bloquer une rue entiére le temps de la livraison. « On se met sur un
trottoir dans un coin. Pas de stationnement en double-file, pas de warning... », ajoute le
gérant de la société de 24 salariés, qui assure 8.000 livraisons par mois.

Capable de transporter jusqu'a une demi-tonne pour les modéles électriques les plus
puissants, le vélo cargo ne recule devant aucune marchandise. « On peut prendre en charge
la grande majorité des colis, méme les grosses charges jusqu'a 100 kg », confirme
Guillaume Douillard, dont la société nantaise Green Course livre autant les commergants,
« comme les restaurateurs et les fleuristes », que les professions libérales, « comme les
prothésistes dentaires et les architectes », et les colis de prestataires comme DHL.

DHL « volt cette activité exploser »

Avec |e succés des livraisons en un jour, popularisées par Amazon Prime, les clients de sites
de e-commerce g'habituent & recevoir leur colis en un temps record, voire dans un créneau
personnalisé trés précis. C'est cette attente qui a poussé DHL Express a se metfre & son
tour au vélo de livraison, il y a deux ans. Caen, Lille, Lyon, Paris, Strasbourg, Montpellier...
Quatorze villes de France sont desservies en vélo & assistance électrique.

« Pour les grosses villes, on a conclu un partenariat avec la start-up de livraison You2You.
lls livrent les clients sur les créneaux que ceux-ci préférent et gérent 1.500 colis par jour »,
rapporte Fatah Zianl, directeur des opérations France de DHL Express.

DHL Express, qui « voit cette activité exploser dans le futur », 8'est donné comme objectif de
compter « 70 % de ses activités premier et dernier kilométre avec des solutions propres d'ici
a 2025 en France », avec des coursiers & vélo ou en utilitaires électriques. « On prévoit déja
de couvrir une dizaine d'autres villes I'année prochaine », ajoute le directeur des opérations.

Alors que les mairies ferment - ou projettent de fermer - leurs centres-villes aux véhicules
polluants, le vélo de livraison présente tous les atouts du moyen de transport vert de demain.
« On a accés a toutes les rues piétonnes qui sont maintenant fermées aux camions en ville a
Nantes », confirme Guillaume Douillard, cofondateur de Green Course.

Montée en pulssance en France

Et la demande est |a. Lancée en 2015, sans levée de fonds, « & la sueur des mollets », Olvo
affiche ainsi « 100 % de croissance par an » avec un dernier chiffre d'affaires a 1 million
d'euros. La coopérative vise une rentabilité & 33 euros de I'heure, pour ses 24 salariés
colitant « 22 euros super brut » de I'heure.

De son ctté, depuis six ans, le chiffre d'affaires de la Nantaise Green Course, qui compte
quatre employés, « progresse de 15 & 20 % chaque année », d'aprés son cofondateur. De
quoi rembourser le colt des vélos électriques et remorques, dont le prix reste encore élevé
(3.000 euros pour un vélo électrique et 3.000 euros pour un caisson de transport), quoique
bien plus faible qu'un utilitalre classique.

Des villes européennes en avance

Mais si le marché frangais monte en puissance, ce n'est rien comparé & d'autres pays
européens ou au Canada. Que ce soit & Berlin avec le projet KoModo, & Montréal avec
Colibri, aux Pays-Bas avec les Clty Hubs ou encore la Belgique avec City Depot, les
villes mettent en place des réseaux de mini « hubs » de livraison en plein centre-ville. Les
livreurs & vélo peuvent rayonner facilement dans la ville grce & ces petits espaces de
stockage qui remplacent les entrepdts géants en banlieue.
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Méme New York fait la promotion des vélos de fret comme alternative aux camions de
livraison. Afin de décongestionner Manhattan, jusqu'a 100 vélos cargo exploités par Amazon,
UPS et DHL vont étre autorisés & se garer dans des centaines de zones de chargement
commerciales, habituellement réservées aux camions et fourgonnettes.

Car trouver des locaux en centre-ville, afin de stocker la marchandise, reste le plus
compliqué pour les sociétés de livraison & vélo. « On cherche actuellement un parking dans
Paris avec une surface de 2.000 métres carrés », confirme le gérant d'Olvo.

La mairie de Parls s'y met

La mairie de Paris assure avoir commencé a accompagner cette transition. « On a fait voter
une modification du PLU {plan iocal d'urbanisme, NDLR) en 2016 pour créer une nouvelle
catégorie d'espaces : « les espaces de logistique urbaine de proximité ». Et on a identifié
une soixantaine de sites existants ou a créer dans Paris », détaille Jean-Louis Missika,
adjoint a l'urbanisme.

E-commerce : Paris organise sa livralson
A Parls, un nouveau mode de livraison propre sur la Seine

Au niveau des infrastructures, la mairie a lancé plusieurs appels & projet. L'un d'eux a
été remporté par la Sogaris pour la construction d'un site de 1.000 métres carrés situé porte
de Pantin, qui permettra notamment des livraisons en triporteurs électriques. « Des tests
sont aussi en cours a La Poste depuis deux ans afin de passer de chariots & pieds a des
triporteurs », ajoute 'adjoint.

Des pistes cyclables saturées 7

Environ « 10 & 15 % des livraisons en camions pourraient étre remplacées de fagon rentable
par des vélos-cargos », a calculé une étude néerlandaise publiée en 2018. Ce rapport rédigé
par des chercheurs des universités d'’Amsterdam et de Rotterdam note également que
les infrastructures urbaines et les régles de circulation ne sont pas encore prétes pour une
augmentation du nombre de vélos de livraison.

A l'heure ol les sociétés de free-floating se font bannir des trottoirs et ol la pénurie de
places de parking fait toujours rage dans les villes, oll les vélos-cargos peuvent-ils étre
autorisés a stationner le temps de décharger leur marchandise ? Les pistes cyclables
risquent également de se retrouver surchargées, et les villes devraient envisager d'élargir
leurs infrastructures ou d'interdire les vélos les plus imposants, comme ceux 4 trois ou quatre
roues, de les emprunter...
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Direction technique Territoires et ville

Rapport

Aires piétonnes :

Faut-il en contréler I'acces par
les véhicules motorisés ?
Comment ?

Juin 2016
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La marche a le vent en poupe. Aprés une longue période de vents contraires, il semble
que nous en redécouvrions toutes les vertus. Il est plutSt rare que ce qui est bon pour
soi, s’il était généralisé A la collectivité tout entiére, soit bon pour celle-ci. Or la
marche posséde ce précieux atout. Marcher est bon, et méme excellent, pour sa propre
santé — et, par conséquent, pour les comptes de la sécurité sociale. Et, si nous parlons
déplacements et émissions de gaz a effet de serre, il n’y a évidemment pas mieux !

Pour favoriser 'exercice de la marche, les leviers sont nombreux, parmi lesquels
I’aménagement propice de 1’espace public. Dés le début des années 1970 sont apparus
des espaces consacrés aux piétons : les aires piétonnes. Dans la pratique, les véhicules
motorisés liés a la desserte peuvent y circuler et s’y arréter, sous certaines conditions
(d’horaires, de vitesse, etc.). La question du contrfle de ’accés a ces aires est donc de
premiére importance si I’on ne souhaite pas voir se développer et s’installer des
pratiques dommageables pour les piétons.

Nous avons donc réalisé plusieurs monographies en France et 3 Padoue (Italie).

Les enjeux du contrdle d’accés aux aires piétonnes ne concernent pas que les piétons,
mais bien toutes les catégories d’usagers : automobilistes, riverains, commergants,
livreurs, etc.

Signalons d’emblée que le contrSle d’accés par des dispositifs matériels ne doit pas
pour autant empécher ’accessibilité des aires piétonnes par les personnes & mobilité
réduite (PMR)... méme si ces dispositifs participent, de fait et avec d’autres types de
mobilier urbain, A I’encombrement des espaces piétonniers en général (trottoirs et aires
piétonnes).

L’enseignement principal de I’étude est qu’il n’est pas nécessaire, pour que I’aire soit
respectée, de faire des aménagements trop lourds. ..

Avertissement

Les cofits (des aménagements, des amendes...) sont donnés 4 titre indicatif, valeur
2013.

Photographies et illustrations : Inddigo.
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Contexte de I'étude

Lorsque nous avons commencé a nous intéresser au contrdle de I’accés aux aires pié-
tonnes, nous nous sommes apergus que d’aufres zones pouvaient fonctionner, peu ou
prou, & la maniére des aires piétonnes. Ainsi en va-t-il, par exemple, des ZTL, les
zones 2 trafic limité. Mais certaines, ici ou 14, n’ont pas méme de nom... Dans la suite
de cet ouvrage, nous parlerons, pour simplifier, d’« aire pi¢tonne ou assimilée », pour
désigner toute zone & priorité piétonne et dont ’accés fait I’objet d’un réglement parti-
culier.

Les aires piétonnes

En 1982, la loi d’orientation des transports intérieurs {LOTI, recodifiée dans le code
des transports en décembre 2010) instaurait le droit au transport pour tous et la réalisa-
tion de plans de déplacements urbains (PDU). Elle affichait en particulier 1’objectif
d’une « utilisation plus rationnelle de la voiture » et d’une « bonne insertion des pié-
tons » (art. 28). Depuis, I'intérét pour les alternatives & I’automobile n’a cessé de
croitre. Positionnées aujourd’hui dans une optique de réduction de la consommation
énergétique et des émissions de gaz & effet de serre du secteur du transport, les collec-
tivités territoriales travaillent en associant étroitement les projets de transport et d*ur-
banisme au sein des documents de planification.

On assiste depuis plusicurs décennies & un certain recul de I’emprise automobile dans
les centres-ville anciens, par exemple grice au développement des aires piétonnes, qui
font I'objet d’une réglementation spécifique, notamment en matiére d’autorisation
d’accés.

Lrarticle R 110-21 du code de la route définit I’aire pi¢tonne comme une « section ou
ensemble de sections de voies en agglomération, hors routes & grande circulation,
constituant une zone gffectée a la circulation des piétons de fagon temporaire ou per-
manente. Dans cette zone, sous réserve des dispositions de 'article R. 431-9, seuls les
véhicules nécessaires a la desserte interne de la zone sont autorisés a circuler a l'al-
lure du pas et les piétons sont prioritaires sur ceux-ci. Les entrées et sorties de cette
zone sont annoncées par une signalisation. » Ledit article R. 431-9 précise que « les
conducteurs de cycles peuvent circuler sur les aires piétonnes, [...] a la condition de
conserver allure du pas et de ne pas occasionner de géne aux piétons ». Le maire
établit une liste des véhicules motorisés autorisés, dans telle ou telle tranche horaire.

Si certaines aires piétonnes ne comportent aucun dispositif de contréle d’accés,
d’autres, au contraire, sont équipées de systémes plus ou moins contraignants, plus ou
moins sophistiqués et, surtout, plus ou moins efficaces. Dans tous les cas, cependant,
le contréle des accés des deux-roues motorisés est rendu complexe du fait de leur
faible gabarit, lequel leur permet d’accéder ais€ment a 1’aire pidtonne.

Les zones 3 accés limité (ZTL)

En 1992, la législation italienne a introduit le principe de zona a traffico limitato
{zone 3 trafic limité€) dans le but de répondre aux problématiques patrimoniales et en-
vironnementales, Trés vite, une cinquantaine de villes, situées au nord du pays, de
toutes tailles, avaient mis en place ce systéme ; aujourd’hui, ce type de zone a été ins-
tauré un peu partout.
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On parle en France de zone & accés limité, ol seuls peuvent circuler les véhicules au-
torisés, & certaines heures ; un permis spécial est apposé sur leur pare-brise. L’instau-
ration de ces zones a pour objectifs principaux de limiter la pollution et le bruit, de
mieux redistribuer 1’espace entre ies modes, d’améliorer la sécurité des piétons et des
cyclistes. Cela nécessite de gérer correctement les véhicules motorisés autorisés 4 y
entrer.

Les ZTL ne se matérialisent pas par des aménagements urbains. Les contraintes sont
d’ordre réglementaire ; I’accés 4 la zone, sélectif, varie selon les horaires, et peut aus-
si, parfois, étre lié au niveau d’émission des catégories d’usagers.

Alors que les zones 3 accés limité, inscrites dans la réglementation italienne, se sont
étendues quasiment & I’ensemble du territoire italien, la France n’en est qu’au stade
des tests. Si plusieurs collectivités (Strasbourg, Antibes...) ont des projets de ZTL,
seule Nantes la teste, L’objectif de la ville est de dévier la circulation de transit au
moyen d’un simple arrété de circulation. Elle s’est inspirée de mesures réglementaires
italiennes instaurées & Padoue, Ferrare, Rome ou encore Bologne. Cependant, la régle-
mentation frangaise ne permet pas de reprendre ’option italienne de la vidéoprotection
— comme 1’a confirmé une délibération de la Commission Nationale de I'Informatique
et des Libertés (Cnil) en 2014'. En conséquence, la ville de Nantes utilise des maca-
rons et, pour le contrdle, s’en remet a ses agents.

Objectifs et choix méthodologiques

L’objectif de cet ouvrage est de faire un état de 1’art des systémes de contrfle d’accés
aux aires piétonnes et assimilées, afin d’éclairer dans leurs choix les collectivités terri-
toriales qui voudraient mettre en place tel ou tel systéme.

Le champ de I’étude est constitué, pour 1’essentiel, des aires piétonnes et des ZTL (en
Italie et, récemment, en France). Il s’appuie sur une méthodologie comprenant quatre
axes (cf. annexe p. 44) : recensement d’aires piétonnes et de ZTL ; construction d’une
grille d’entretien ; entretiens ; monographie et synthése.

Délibération n® 2014-219 du 22 mai 2014 refusant la mise en ctuvre, par la commune
de Gujan-Mestras, d’un traitement automatisé de contrble des données signalétiques des véhi-
cules collectées & partir de caméras de vidéoprotection commune {demande d’autorisation n°
1692714). La commission observe que la mise en ceuvre d'un tel dispositif pourrait conduire 2
identifier tous les véhicules — et par conséquent leurs occupants — empruntant la voie publique
pour entrer ou sortir du territoire dune commune.
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Cartographie des cas étudiés
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l. Les points communs a tous les systémes

Quelles que soient les modalités particuliéres d’autorisation, de dispositifs ou de
gestion, les contrdles d’accés aux aires piétonnes reposent sur un socle commun, &
commencer par les aspects réglementaires. La concertation et la communication sont
également nécessaires pour définir les ayants droit ainsi que les modalités de gestion
et se donner les meilleures chances d*un respect de la zone par les automobilistes et
autres motocyclistes.

Aspects réglementaires
Le contrdle d’accés aux aires piétonnes sans contrainte physique s’inscrit dans le
cadre législatif snivant :
o le code de la route et notamment les articles R110-2, R411-25, R411-3, R411-
8, R431-9 ainsi que ’article L411-1 relatif aux pouvoirs de police du Maire
en matiére de circulation routiére ;
o le code général des collectivités territoriales et notamment ses articles L.2212-
2 et L2212-5 relatifs au pouvoir de Police Municipale et des articles L2213.1
& Particle 1L2213.6 relatifs 3 la Police de circulation et du stationnement ;
s l'instruction interministérielle sur la signalisation routiére, livre 1, quatriéme
partie, signalisation de prescription.
A cela peut s’ajouter la réglementation en vigueur de la commune qui dispose d’une
aire piétonne, avec des arrétés sur :
¢ la circulation et I’arrét des véhicules dans 1’aire piétonne ;
¢ les dispositions générales relatives & la circulation du tramway (s’il traverse
1’aire piétonne) ;
¢la réglementation de marchés en plein air ;
o{’occupation du domaine public : terrasses...
o laréglementation de voirie ;
® laréglementation générale de la circulation.

Au regard de la circulation et du stationnement sur la commune et de la particularité
du centre-ville (étroitesse des voies, monuments historiques, forte fréquentation tou-
ristique, difficulté d’accés pour les services de secours...), le maire peut prendre des
mesures organisant et restreignant la circulation et 1’arrét au titre de ses pouvoirs de
police.
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Un préalable : la concertation

La définition des profils d’ayants droit, c’est-d-dire de ceux dont les véhicules motori-
sés sont autorisés a circuler dans I’aire piétonne, pourra faire utilement 1’objet d’une
concertation.

La mise en place d’une phase de concertation a pour objectif de bien prendre en
compte les besoins des usagers, mais aussi, de fagon plus large, de les sensibilisera la
sortie du tout voiture.

Que les résidents puissent accéder & ’aire piétonne, méme 24h/24 comme & Pau, n’est
pas un probléme a priori. Les Toulousains, quant & eux, ont été réguliérement consul-
tés : des travaux ou de simples modifications dans le fonctionnement de 1’aire pié-
tonne ont donné lieu 4 maintes réunions publiques.

Une concertation peut aussi étre menée avec les transporteurs ou avec les commer-
cants eux-mémes (concernant par exemple la réglementation du PTAC, poids total au-
torisé en charge). Par exemple, Montpellier a travaillé avec la fédération des transpor-
teurs sur un projet de Aub incluant notamment une livraison des commerces par des
véhicules électriques.

Enfin, les artisans ne seront pas oubliés, via la Chambre des métiers, qui centralise les
demandes.

Communiquer

Voir la monographie Lorsque les choix techniques ont été opérés par la ville sans concertation
d'Azen {ou avec une concertation minime) avec la population, il est encore pos-
sible de mettre en place un registre et une communication dans les jour-

naux locaux et les magazines de la ville, comme & Montpeliier.

Les municipalités peuvent éditer des plaquettes pour communiquer sur la réglementa-
tion {relative aux aires piétonnes, aux livraisons...}, comme & Agen, Pan, Nantes ou
Montpellier — « Montpellier, ¢a marche ! » Les plaquettes sont remises aux ayants
droit lors de leur demande d’autorisation. Elles sont également disponibles sur les sites
Internet des municipalités, tout comme la carte de I’aire piétonne ainsi que les coor-
données du service qui gére I’aire piétonne. Les pidces A fournir sont aussi détaillées
pour chaque ayant droit.

La communication se fait aussi sur le terrain avec I"affichage des régles sur les totems
d’accés ou via I’affichage de plans de ville mentionnant les rues piétonnes et les acces.
Ce point est particulidrement important en 1’absence de contrble d’accés physique.

Les modalités d'obtention des autorisations d'accés

Les critéres d’obtention des autorisations d’accés varient généralement selon le type
d’usagers et selon qu’il y a ou non un systéme physiquement contraignant, sur toute
’aire ou seulement sur une partie.

Les véhicules de services publics en intervention (police, service d’urgence, service
d’enlévement des ordures, transports en commun...) ont évidemment accés aux aires
piétonnes sans condition.

Afin d’obtenir le badge ou 1’autorisation, les bénéficiaires doivent fournir les piéces
suivantes :
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e pour les résidents : justificatifs de domicile (taxe d’habitation, contrat de
location, facture de gaz...), justificatif d’emplacement de stationnement
(si le demandeur posséde un garage dans I’aire piétonne), certificat d’im-
matriculation du véhicule sur lequel figure I’adresse correspondant au jus-
tificatif de domicile (ou contrat d’autopartage comme c’est le cas & Gre-
noble) ;

® pour les commergants : avis d’imposition de la taxe professionnelle ou
Kbis, certificat d’immatriculation du véhicule ;

s pour les taxis : carte professionnelle, certificat d’immatriculation du véhi-
cule.

s pour les médecins, pour les personnes transportant d’autres personnes
dans I'incapacité de se déplacer par un autre moyen, etc. : une simple jus-
tification.

Des autorisations exceptionnelles peuvent &tre remises aux conducteurs dans le cas de
déménagements, de travaux (artisans en intervention ou dépannage), d’intervention de
nettoyage ou de maintenance dans le domaine privé ou d’invalidité temporaire (PMR).
Des autorisations d’accés peuvent étre accordées en temps réel sur le site grice au sys-
téme d’interphonie ou de vidéophonie.

L’autorisation d’accés (badge, télécommande, macaron...) est attribuée soit par véhi-
cule, soit par foyer ou commerce. Dans le cas d’'une attribution par véhicule, le maté-
riel autorisant 1’accés ne peut étre ni cédé, ni transféré sur un autre véhicule sauf en
cas de remplacement momentané suite & un accident ou une avarie. Une autorisation 3
apposer obligatoirement derriére le pare-brise, remise a chaque bénéficiaire afin d’évi-
ter toute fraude, peut aussi étre instituée (comme & Agen).

Pour une absence partielle de contréle physique, les modalités d’obtention sont les
mémes que pour le reste de I’aire piétonne.

Dans le cas d’acquisition d’un nouveau véhicule, le certificat d’immatriculation doit
étre présenté. En cas de déménagement ou de vente définitive de véhicule, le badge
doit étre impérativement restitué.

1] peut tre retiré en cas de fraude caractérisée et répétée.

La demande de renouvellement des autorisations d’accés doit étre effectuée tous les
ans, sur présentation des piéces justificatives.

Les services chargés de la gestion des autorisations

La gestion des délivrances des autorisations d’accés est assurée soit par les services
techniques de la ville (en général, le service de la voirie et de la circulation ou celui de
la réglementation), soit par la police municipale.

Les modalltés de circulation et d’accés des véhicules

Les usagers et véhicules autorisés A circuler et 4 s’arréter dans I’aire pié~ Voir la monographie
tonne doivent notamment respecter des horaires d’accés et des durées de Montvellier
d’arrét, lesquels sont & définir dans 1’arrété réglementant I’aire piétonne.

Une catégorisation des usagers par type (résidents, livreurs, professionnels...) puis se-
lon certaines caractéristiques (résident avec garage, résident sans garage...) permet de
faire varier les horaires d’accés et la durée d’arrét en fonction de leurs besoins.
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L’aire piétonne peut étre divisée en secteurs (jusqu’a 15 secteurs a4 Nantes par
exemple) afin de limiter le trafic de transit & travers 1’aire piétonne. Ce découpage ré-
pond aussi & une logique de cohérence territoriale et de circulation.

La signalisation et la gestion de la circulation au sein de {’aire
piétonne

Selon I'article R110-2 du code de la route, « les entrées et sorties de cette zone sont
annoncées par une signalisation ».

Le code de la route définit Ia signalisation a installer en entrée et en sortie. Le panneau
d’entrée (B54) peut étre complété par un panonceau indiquant la régle de circulation,
Le cas échéant, le panneau « Fin d’aire pi€tonne » (B55) sera remplacé par le B52
(« Entrée d’une zone de rencontre »), B30 {« Entrée d’une zone 30 ») ou EB20 (« Sor-
tie d’agglomération »).

LIVRAISONS AUTORISEES

4o 80P i 1100
a1 da 1@N00 4 21000

LB
. eid ]

La signalisation classique de I'aire pié-
tonne peut aussi s 'adapter au contexte ur-

bain (Pawj

Des plans de circulation interne & Iaire piétonne peuvent aussi étre instaurés, définissant
précisément pour les véhicules motorisés des itinéraires d’accés et de sortie et les rues
empruntées pour chaque accés. Cela permet une meilleure gestion de la circulation dans
1’aire piétonne, en évitant les situations de blocage (notamment en voie étroite et dans les
carrefours trés contraignants du point de vue des girations), tout en empéchant le transit
de véhicules motorisés traversant I’aire piétonne.

Les cyclistes ne sont pas concernés par ces plans de circulation et peuvent circuler
dans Pintégralité de 1’aire piétonne {(en respectant bien entendu la vitesse du pas).
Néanmoins, il conviendra de préciser dans 1’arrété que les rues a sens unique pour les
véhicules motorisés sont a double sens pour les cyclistes (cf. décret du 2 juiliet 2015) ;
on installera la signalisation adaptée (pancncean M9v2 sous le B1).
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Les plans de circulation doivent étre complétés sur le terrain par une signalisation spé-
cifique.
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La signalisation au sein de !'aire piétonne permet de miewx guider les usagers (& gauche :
Grenoble ; & droite : Nantes)

La gestion de I'arrét dans I'aire piétonne et du report du
stationnement a ses abords

L’arrété instituant 1’aire piétonne permet aux résidents, aux utilisateurs de garages,
ainsi qu’é toute personne autorisée, de pénétrer dans 1’aire piétonne avec leur véhicule
motoris¢. Cette dérogation ne permet en aucun cas de laisser ce véhicule motorisé en
stationnement sur ’espace public dans 1’aire piétonne. Ce point est crucial dans le cas
ol il n’y a pas d’obstacle physique pour entrer dans la zone. Mais 'arrét reste pos-
sible, Des aires d’arrét matérialisées dans I’aire piétonne peuvent étre créées ; elles
serviront parfois de point de croisement en cas de mise & double sens pour des travaux,
de I'événementiel, etc. Bien entendu, I’arrét doit étre limité dans le temps; par
exemple, & Pau, ol ’arrét est limité & 15 minutes, des places groupées par deux et
équipées de totems signalant le dépassement de temps ont été installées.
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Bornes « d’arrét-minute » gratuites mais
limitées & 15 minutes (Pau)

Quant aux automobilistes qui souhaitent se rendre dans une aire piétonne, sans pour
autant &tre autorisés a y accéder avec leur véhicule, ils trouveront souvent 4 proximité
immédiate une place de stationnement, soit dans les parcs de stationnement en ou-
vrage, soit sur voirie, en stationnement payant ou gratuit.

Un jalonnement dynamique des parcs de stationnement peut étre installé et complété
par de la communication « papier », comme a Pau, ol la ville a édité une plaquette
« Venir et stationner en cceur de ville » et projetait d’en éditer bientSt une autre sur
I'usage du centre piéton. Un nouvean jalonnement a aussi été installé dans la ville,
doublé d’une campagne de 4x3 pour éviter le transit en centre-ville. La plaquette
« Venir et stationner en cceur de ville » a été distribuée dans les boftes aux letires de
Pau et ses alentours et jusque dans les Landes ou les Hautes-Pyrénées. Elle est aussi
téléchargeable sur Internet.
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Matérialisation d'aires d'arrét/croisement dens I'aire piétonne (Pau)

A Agen, la municipalité a mis en place des navettes gratuites qui circulent entre des
parcs relais en périphérie et I’hypercentre, sans rentrer dans I'aire piétonne, afin de fa-
ciliter le report du stationnement.
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La gestion des livraisons dans I'aire piétonne

L’arrété municipal peut imposer une réglementation sur la circulation des véhicules de
livraison dans I’aire piétonne. La réalité de I’application dépend de la volonté et de la
possibilité de la faire respecter — surtout lorsqu’il n’y a pas d’obstacle physique.

Cette réglementation est principalement liée au poids (PTAC, poids total autorisé en
charge) des véhicules et elle est trés variable selon les villes et les contextes urbains :
taille des rues, qualité des sols urbains... (A Pau, le poids est limité a 19,5 t dans 1’en-
semble de 1’aire piétonne, mais 4 seulement 3,5 t dans le quartier du chéteau). Cepen-
dant, exceptionnellement, les services de police municipale peuvent accorder des auto-
risations dérogatoires.

Le gabarit (longueur) et la motorisation (thermique/électrique) des véhi-
cules peuvent étre des critéres de réglementation pour 1’accés a I’aire pié-
tonne comme c’est le cas & Toulouse. Une « charte livraison en centre-
ville» a été éditée par la municipalité et impose des régles selon les types de véhi-
cules. Les véhicules électriques de livraison sont par exemple autorisés & pénétrer 24h
sur 24 dans 1’aire piétonne avec un badge (sous condition de volume). Les profession-
nels qui livrent disposent d’un disque de livraison, avec 20 mn d’arrét autorisé, Les
services 4 la personne disposent eux d'un macaron.

Voir la monographie
de Toulouse

L ™
LTI
Bl MBI ARy

B e,
AR T RRITEY
- e

La signalisation permet de préciser la régle-
mentation en matidre de livraison (Toulouse)
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Le contrble des accés et la gestion des infractions

Le contrdle des accés constitue le coour méme de cet ouvrage... Dans le cas d’une ab-
sence de contrble d’accés physique, seuls des moyens humains (police municipale)
peuvent étre mis en ceuvre pour conirdler le respect de la réglementation.

Les infractions au réglement de 1’aire piétonne peuvent étre sanctionnées de deux ma-
niéres :

e financiére : Pabsence de ticket horodaté ou une durée d’arrét dépassée
peut étre verbalisée (35 €en 2014) ;

e ... puis, en cas d’infractions répétées, matérielle, par le retrait ou le blo-
cage, temporaire ou définitif, du badge ou de ’autorisation d’accés —et la
lourdeur des démarches de renouvellement de badge qui s’ensuivent...

Méme s’il peut paraitre difficile & certains gestionnaires d’interdire aux riverains de se
rendre & leur domicile suite & une sanction administrative, ne perdons pas de vue qu‘ils
peuvent toujours y accéder a pied, & vélo, en taxi...
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Il. Se passer de tout obstacle physique

Qui dit zone réglementée dit contr6le. Et la tentation est forte d’imposer le respect de
ladite réglementation par un systéme physiquement contraignant. On ne le voit que
trop, par exemple, sur les trottoirs, « protégés » par une kyrielle de potelets, bornes et
autres barriéres (mobilier dit « de défense »). Or tous ces objets constituent une géne
bien réelle pour les piétons. Réduire leur nombre diminue 1’encombrement de 1’espace
public, ce qui facilite la marche. C’est bien, in fine, le but recherché.

En outre, ils saturent visuellement P’espace public, notamment dans les centres-ville
ou les centres-bourg historiques, dont le caractére patrimonial sera préservé par leur
absence.

Bien entendu, cela vaut également pour les systémes de contrble d’accés aux aires pié-
tonnes,

Voir la monographie Quand les limites de I'aire piétonne sont. naturellement compréhensibles comme cela est sou-
de Colmar vent ke cas dans les enfrées des centres historiques ou trés commergants, on peut se dispenser de
réaliser des aménagements et d’installer du matériel de contrSle d'accis.

En réalité, on pourrait se dispenser de réaliser des aménagements plus souvent qu’on
ne le pense, Par exemple lorsque les limites de 1’aire piétonne sont évidentes, comme
cela est souvent le cas dans les centres historiques ou trés commergants, ou bien
lorsque la présence piétonne est forte tout au long de 1’année, en particulier pendant la
saison touristique. Ou, tout simplement, parce qu’on souhaite ne pas avoir a supporter
les cofits liés 4 I’installation de bornes d’accés et a leur fonctionnement, C’est alors le
contrdle social et le contrdle des forces de I'ordre qui régulent PPaccés 4 1aire pié-
tonne.

Des modalités d’obtention des autorisations d’accés simplifiées

Dans le cas d’une absence totale de contrfle d’acces physique, les modalités d’obten-
tion des autorisations d’accés sont évidemment simplifiées. Ni badge, ni télécom-
mande, ni caution. L’autorisation peut se faire par simple délivrance d’un macaron,
mais cela n’est nécessaire que s’il existe une demande de circulation dans Iaire pié-
tonne & contraindre.

Une lisibilité a travailler

Pour les municipalités qui anront fait le choix de ne pas installer de systéme de
contrdle physique d’accés, la signalisation réglementaire ne nous semble pas suffisam-
ment lisible. Et on aura tout intérét & configurer les lieux de telle fagon que I’aire pié-
tonne ainsi dotée d’une forte identité invitera « naturellement » les automobilistes 3 ne
pas en emprunter les accés (sauf s’ils sont autorisés a le faire, bien entendu, en tant
que riverains, livreurs, etc.).
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L 'aménagement urbain doit inviter « naturellement » les véhicules non
autorisés & ne pas pénétrer dans 1'aire piétonne (Pau}

Une entrée dépourvue de borne :

la signalisation de I'aire piétonne est renforcée par une chaussée d'as-
pect différent (ici, & Pau, du pavé) de la chaussée classique (le plus sou-
vent en enrobé noir)
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En complément du parmeau sens interdit, une sortie retravaillée géométri-
quement pour limiter le risque de remontée en contresens . la continuité
de la bordure et de la chaussée principale n’invite pas 1 'usager motorisé a
s ‘aventurer dans I'aire pigtonne (Pau)

Les colts du systéme de contrdle d’accés sans restriction
physique, avantages...
Le cofit d’investissement et de fonctionnement de ’aire piétonne est fortement réduit

en |’absence de restriction physique d’accés : il n’y a pas de frais engendrés autres que
le temps agent pour le contréle et 1’éventuelle délivrance des macarons.

... et inconvénients

L’absence de contrble d’accés physique peut entrainer des usages non autorisés, Cela
nécessite donc un contréle humain renforcé s’il existe des abus, notamment en période
touristique. Il n’est pas inutile non plus de rappeler que le défaut d’autorisation de cir-
culer dans une aire piétonne est passible d’une amende de 135 € (contravention de
quatriéme classe, cf. Art. R412-7). Le faire savoir fait partie d*une stratégie de dissua-
sion...
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lll. Avoir recours a des obstacles physiques

Moins on installera de bornes, de poteaux, de totems ou de feux, moins I"espace sera
encombré et plus le piéton s’y retrouvera. Mais, de I’intention et de la régle a la réali-
té, il y a parfois un monde...

Les motivations pour la mise en place d'un contrble d'accés
physique

En dépit des actions menées (concertation, communication, pédagogie, verbalisation,
etc.), la limitation d’accés sans contrainte physique peut ne pas &tre toujours respectée.
Alors seulement, il sera temps d’envisager le recours 4 des bornes ou des barriéres
amovibles, pour empécher physiquement ’entrée des véhicules motorisés — a I’excep-
tion, notable, des deux-roues motorisés, qui pourront toujours, physiquement, et méme
si leur circulation n’est pas autorisée, franchir le dispositif de contrble.

3 '!' . : : '= e Hy :
Une entrée d'aire piétonne équipée du dispositif de contréle d'accés :
totem, feu, bornes escamotables automatiques et signalisation (Tou-
louse).

La mise en place d’un systéme de conirle d’accés physique de I’aire piétonne s’ac-
compagne dans la plupart des cas d’une volonté politique d’apaisement de la circula-
tion en centre-ville et de diminution des nuisances qui y sont liées (pollution, sécurits,
bruit), dans le respect des orientations du plan de déplacements urbains (PDU), lors-
qu’il existe.

Le contrSle d’accés physique permet de faire respecter physiquement la réglementa-
tion relative a la circulation, 3 ’arrét des véhicules et le cas échéant au stationnement,

42/85



afin d’assurer les meilleures conditions de sécurité, de tranquillité et de commodité
pour les piétons, tout en tenant compte des besoins des riverains et des livraisons.

Les modalités financiéres d'obtention des autorisations d'accés

De maniére générale, la remise du matérie] d’accés est gratuite, mais soumise 4 cau-
tion (de 20 & 100 € selon les villes). Le chéque de caution est restitué lorsque le maté-
riel d’accés est ramené (2 1’occasion d’un renouvellement de 1’autorisation ou définiti-
vement).

En cas de perte ou de vol, une participation financiére {qui était de 40 € i Clermont-
Ferrand) peut étre demandée pour le remplacement du matériel et un nouveau chéque
de caution est demandé.

La validité temporelle des autorisations d’accés

Les demandes de renouvellement des autorisations d’accés sont faites tous les ans {du
moins dans les villes étudiges), sur présentation des piéces justificatives.

Dans certaines villes, le service chargé des délivrances d’autorisations d’accés est en
mesure d’envoyer un courrier automatique aux bénéficiaires : ils disposent alors d’un
délai de 3 semaines pour répondre, en fournissant les piéces justificatives demandées
(comme c’est le cas & Grenoble).

Tous les ans un courrier envoyé aux riverains avec ou sans garage {et aux non rive-
rains détenteurs d’un garage) permet de connaftre tout changement de situation (chan-
gement de véhicule, de logement, nouveaux arrivants...). Le nouveau macaron est
alors délivré a réception du retour de courrier (Metz).

Les services chargés de la gestion des autorisations

La gestion des délivrances des autorisations d’accés est assurée par les services de la
municipalité (service voirie circulation, service réglementation, police municipale...).

La municipalité peut également mettre en place des antennes qui facilitent la déli-
vrance des autorisations. A Grenoble, 1a ville a mis en place six antennes de quartier
appelées Maison des Habitants. Les bénéficiaires récupérent le matériel directement
auprés de ces antennes.

La gestion de la délivrance des autorisations et des badges d’accés peut aussi étre délé-
gude, comme & Nantes, ot NGE (Nantes Métropole Gestion Equipements) est une
SEM qui agit pour le compte de Nantes Métropole.

Le fonctionnement et la gestion du contrdle d’accés

Les modalités de circulation et d’accés des véhicules

La municipalité peut traiter de maniére approfondie la gestion des accés pour les
clients des hétels, comme & Nantes. La grande étendue de 1’aire piétonne rend difficile
la dépose des bagages au pied de I’h6tel quand celui-ci est situé dans ’aire piétonne
pour laquelle un accés temporaire est autorisé, mais la circulation dans la Zone a
Trafic Limité (ZTL) desservant 1’aire piétonne est interdite. Depuis juillet 2011, pour
les clients éloignés, NGE définit un mot de passe renouvelé mensuellement pour tous
les hételiers. Le mot de passe est fourni au client au moment de la confirmation de sa
réservation et peut étre utilisé pour circuler dans la ZTL et permettre ainsi d’accéder &
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une entrée de |’aire piétonne ol se situe son hétel, Le mot de passe doit &tre fourni lors
de ’appel agent pour accéder a I’aire piétonne et en cas de contrdle dans la zone.
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Extrait de Iarrété municipal définissant les modalités d'accés des véhicules (Nantes)

Les systomes do gestion des accés

Certaines municipalités comme Clermont-Ferrand fonctionnent avec un dispositif
« anti pass back » qui compare les badges entrants et les badges sortants, offrant ainsi
une balance « une entrée pour une sortie », afin de limiter les détournements d’usage
des matériels d’acces. Si un usager préte son badge & une autre personne avec deux en-
trées qui se suivent, ie systdéme se bloque et empéche I’entrée du second véhicule.

Un autre dispositif de gestion des accés peut &tre mise en place, « 1’anti time back ».
L’opérateur définit un cycle de temps durant lequel un méme badge ne peut ouvrir
deux fois de suite le méme accés. La municipalité de Clermont-Ferrand a mis en place
ce dispositif avec une durée tampon d’une heure. De méme que Grenoble.
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La diversité des modalités de contrble des accés

Le contréle des acces a 1’aire piétonne et du respect de la réglementation (circulation,
arrét) peut s’opérer de plusieurs maniéres.

A Nantes, I’activation de la demande d’accés (par badge, bouton livraison ou appel
agent) déclenche 1’édition d’un ticket horodaté de stationnement a durée limitée selon
la catégorie d’usager. Le ticket 4 apposer derriére le pare-brise fait apparaitre le nom
de I’accés & I'aire piétonne, la date et I’heure limite de stationnement ainsi que le nu-
méro d’immatriculation du véhicule s’il s’agit d*un accés par badge.

Nom de I‘acobs &
I'alre piétonne

Date et Heure mites
| de sl:aHnr‘meme&

Ne dimmetriculation
du véhlcule

Ticket horodaté (Nantes)

Les vehicules bénéficiaires d’une autorisation municipale {pour un déménagement ou
des travaux par exemple) n’ont pas de ticket horodaté mais doivent faire apparaitre 1i-
siblement I’autorisation de la mairie derriére leur pare-brise.

., La Gestion Technique Centralisée (GTC) est un systéme informatique
Volr la monographie \ A . SR .
de Grenoble qui permet de contréler le respect des régles de ’aire piétonne, en parti-
culier de la durée autorisée. Les usagers en infraction pour dépassement
de temps sont sanctionnés de maniére progressive, comme c’est le cas & Grenoble (le
ticket horodaté mentionne 1’immatriculation du véhicule).

Des moyens humains (police municipale) sont aussi mis en ceuvre pour contréler le
respect de la réglementation, notamment durant les horaires de livraisons, car les
bornes restent généralement baissées.

Les aspects techniques du systéme de contrdle d’accés

Les caractéristiques techniques du systéme

Les services techniques de la municipalité peuvent faire évoluer les caractéristiques
techniques du systéme de contrdle d’accés au vu des accidents enregistrés (véhicules
suivant un autre véhicule pénétrant dans I’aire piétonne avec un badge et accrochant la
borne lors de sa remontée), comme 4 Pau. Aujourd’hui, la borne remonte deux
secondes aprés le passage au rouge. Mais si un véhicule est présent sur la boucle de
commande (celle installée an droit du totem) ou sur I"une des boucles de sécurité, la
borne ne remonte pas.
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Sur les bornes en entrée contrdlée, les services techniques ont ajouté une quatriéme
boucle de détection pour pouvoir les utiliser en sortie libre. Un « forgage bas » GTC
(gestion technique centralisée) ou local permet alors d’activer la sortie, ponctuelle-
ment ou durablement.

La distinction entre les bornes d’entrée et de sortie permet de garantir un bon écoule-
ment des flux sur les voies circulées. Si les bornes d’entrée et de sortie sont présentes
au méme endroit, elles sont placées céte & cdte : une bomne seule ne peut pas assurer
les deux fonctions d’entrée et de sortie (Nantes).

=

Une méme entrée (retournable en sortie si be:roin). vue sous deux angles (Paw) -

Le systdme de contréle d'accés pour les aire piétonnes traversées
par un bus ou un tramway

Les lignes de bus des réseaux urbains qui empruntent I’aire piétonne, comme a Pau et
Metz, sont équipées de télécommandes intégrées au tableau de bord, ce qui évite les
problémes de vol, de perte, de piles...

Les bornes peuvent rester ouvertes (par exemple dés 6h & Metz) pour éviter une baisse
de la vitesse commerciale (la signalisation précise I’interdiction d’accés des véhicules
particuliers), et & partir d*une certaine heure (19h & Metz), les bornes sont relevées et
le conducteur utilise sa télécommande.
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Un bus urbain pénétrant dans Iaire piétorme (Pay, rue Samonzet)

Concernant les villes dont 1’aire piétonne est traversée par un tramway (Grenoble,
Clermont-Ferrand), il est possible d’installer des barriéres levantes pour empécher les
intrusions de véhicules particuliers.

Mais, tout aussi bien, pour faciliter le passage du tram, le gestionnaire des transports
en commun de la ville peut ne vouloir aucune borne ni barriére (Clermont-Ferrand). I
suffit, par exemple, de réserver dés la conception la largeur juste nécessaire au tram,
ce qui interdit de fait I’accds aux voitures — donc aussi aux voitures de police et aux
camions pompier

La SEMITAG a installé des demi-barriéres levantes pour le tramway (Grenoble)
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Le matériel d'identification

Le matériel d*identification pour le contrfle d’accés est trés diversifié : clés magné-
tiques, cartes, badges, télécommandes, clavier & code, interphonie, vidéophonie ou lec-
teur de plaques d’immatriculation.

De fait, le systéme le plus couramment utilisé, le badge sans contact, prend le pas sur
la clé s’insérant dans un « lecteur » (systéme dit & insertion). Le cofit des clés est
certes plus faible que celui des badges, mais les clés présentent de nombreux handi-
caps : clés d’'un méme site identiques, pas de gestion des clés perdues ou volées et
risque de vandalisme des lecteurs & insertion.

Les badges permettent de faire évoluer le systtme de contrile d’accés vers la gestion
informatisée. En cas de perte ou de vol, ils peuvent &tre supprimés de la base de don-
nées. Avec I'informatique, ils peuvent étre reprogrammés ou bloqués.

Le cholx du systéme de contrdle d’accés

Le matériel d’accés est trds diversifié : bornes escamotables automatiques, bornes
escamotables mécaniques, bornes fixes ou amovibles, barriéres levantes...

Le choix du systéme de contrSle d’accés passe par un appel d’offre qui exprime les
besoins de la municipalité. Celle-ci pourra utilement tirer parti des retours des autres
collectivités et de visites de terrain pour voir ce qui fonctionne et ce qui est & éviter
selon chaque contexte urbain, secteur par secteur, rue par rue. Par exemple, dans les
secteurs passants, les barriéres sont plus génantes pour le piéton que les bornes
escamotables.

! [l . ".‘

nn I:II:.i.-fil. & | T3 S,

Différents types de mobilier de contréle d'accds. La chaine pose des problémes d'accessibilité,
de confort et de sécurité pour certains piétons : personne & mabilité réduite, piéion distrai,
piéton dans une foule, etc. Le pavmeau vole sans issue sauf pour les cyclistes et piétons est en-
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tré dans la réglementation en 2012, il remplace le panneau et le panonceau présent sur la pho-
fo.

Dans un contexte urbain avec un fort vandalisme, la municipalité pourra adapter le
systéme de contrdle d’acces. A Grenoble, les bornes escamotables ont été renforcées,
tout comme les automates d’accés en béton armé, que le service technique a équipé
d’un minimum de matériel pour limiter les dégradations (ni ticket, ni bouton
opérateur).

Adaptation du mobilier de contréle d’accés & un
contexte urbain sensible (Grenoble)

L’installation d’un systéme de Gestion Technique Centralisée (GTC) permet de
contréler & distance 1’ensemble des équipements automatisés reliés au systéme. Il
permet de gérer un grand nombre de paramétres et de fonctions & partir des données
envoyées par les automates : contrdle de la position de bornes, identification des
pannes. ..

Matériel lié & un Systéme de Gestion Technique Centralisée
(Toulouse — mais aussi Grenoble)
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Les critéres esthétiques devraient comme les critéres techniques conditionner le choix
de la municipalité. L’ Architecte des Bitiments de France en est méme le garant dans
les « sites historiques » (secteurs sauvegardés, abords de monument historique...),
comme c’est le cas dans notre exemple clermontois.

Les feux sont des éléments complémentaires essentiels du systdme de contrdle
d’accés. Précisons d’emblée que les feux tricolores (ou bicolores) ne sont pas destinés,
par nature, au contrfle d’accés. Leur installation ne permettrait donc pas d*éviter les
contentieux en cas d’accident...

La municipalité peut faire le choix d’installer d’autres types de feux, qui n’ont pas
grand chose & voir avec la signalisation routiére. La ville de Grenoble, par exemple,
constatant que de nombreux accidents ont été causés par la non-perception du feu par
les usagers, a équipé chaque accés de deux feux (dans la mesure du possible), avec un
feu au niveau de 1’automate d’accés et un feu au niveau de la borne escamotable. Ceci
permet aux automobilistes — et aux cyclistes — de mieux voir si la borne est en
mouvement ou non. Mieux, le panonceau M12 autorise désormais les cyclistes &
franchir la ligne d’arrét du feu pour emprunter la direction indiquée par la fléche en
respectant la priorité accordée aux autres usagers.

m

"

¢
= 4

Installation de doubles feux de position de Ia borne (Grenoble)
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Panonceau d'autorisation condition-
nelle de franchissement pour cycles
MI2

L’entretien du systéme de contrdle d’accés

Le choix d’une « sécurité positive » permet aux bornes de s’abaisser automatiquement
en cas de panne et ainsi de ne pas bloquer la circulation. Les systémes de supervision
(GTC, caméras) permettent de faire remonter instantanément 1'information d’un pro-
bléme sur un site.

Les pannes sont relativement fréquentes. L’intervention sur une panne dure de
quelques heures & quelques jours. A Clermont-Ferrand, sur ’ensemble du matériel, Jes
services techniques constatent en moyenne une panne bloquante tous les deux jours.
Au final, le matériel de contrdle d’accés demande un entretien quasi quotidien.

Certains services techniques disposent en piéces de ce qu’ils nomment volontiers un
« site d’avance » (Clermont-Ferrand). Quoi qu’il en soit, s’ils rencontrent un probléme
de fourniture, ils peuvent avoir recours a un autre site, moins sensible, pour récupérer
des piéces.

Les services techniques de la municipalité peuvent aussi assurer la plupart de la main-
tenance en interne (Pau). Dans ce cas, I’entreprise prestataire n’intervient qu’une fois
par an, pour un contrdle général (dans le cadre d’un marché). Un document est alors
validé par le concepteur, de fagon 4 pouvoir étre présenté aux assurances en cas de
probléme avec un usager.

La maintenance des bornes est parfois mutualisée avec celle de la gestion des feux tri-
colores, comme & Nantes. Ainsi, tel jour, il y eut sur les bornes de contrdle d*accés des
aires piétonnes 25 interventions de maintenance et 92 sur les feux. L’ information d’un
dysfonctionnement arrive au PC circulation qui engage une action (intervention sur
place ou gestion & distance pour I’abaissement de la borne par exemple).

Le renouvellement des bornes intervient aprés des accidents (& Pau, les bornes du
quartier du chitean sont remplacées tous les 10 ans). Concernant les armoires de com-
mande et les caméras, le renouvellement se fait en moyenne tous les 20 ans.

Les coiits du systéme de contréle d’accés

Investissement

Le coiit d’investissement par site d’acces est compris entre 50 000 € et 100 000 €. Il
comprend le génie civil, le réseau, la communication avec le systéme de gestion (par
fibre optique), le matériel (automate, bornes, boucles, feux, caméra...) et la pose. Ce
cofit varie selon le contexte urbain dans lequel on installe les équipements.

Matériel d'accés

Le cofit d’un badge sans contact est de 5 a4 6 € environ, celui d*une télécommande de
15425¢€.
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Fonctionnement

Le budget alloué pour 1’entretien et la maintenance du dispositif de contrdle d’accés &
I’aire piétonne comprend les frais de la maintenance curative (achat des piéces et in-
tervention), de la maintenance préventive mais aussi de la création de site d’accés sup-
plémentaire, de la rénovation ou du développement de logiciels dédiés. Le cofit de
fonctionnement dépend de la taille de 1’aire piétonne et du nombre de sites. Sur cha-
cune des villes étudiées, il varie de 100 000 et 200 000 € par an (hors cofit de person-
nel).

En termes de personnel, cela représente & Grenoble trois personnes (ou équivalents
temps plein) pour la maintenance curative, une personne pour la maintenance préven-
tive et un poste & temps plein pour le contrdle et la délivrance des autorisations.

Externalisation de I'entretien

Dans le cas d’une externalisation de I’entretien, le cofit pour les villes étudiées va de
20 000 4 200 000 € par an (marché 3 bon de commande).

Avantages...

L’installation d’un systéme de contrle d’accés physique des aires piétonnes permet
de contrbler efficacement les accés en empéchant les véhicules non autorisés (selon les
modalités d’acces) & pénétrer dans I’aire piétonne. On évite ainsi les trafics de transit.

La mise en place d’un systéme de gestion technique centralisée, du fait du caractére
instantané de la gestion du matériel, permet de faciliter la délivrance des autorisations
d’accés, ’entretien et les interventions en cas de prebléme.

... €t Inconvénients

L’efficacité d’un systéme de contrle d’accés physique a pourtant ses revers :

= il est sans effet sur les deux-roues motorisés ;

- le mobilier urbain qu’il implique participe de 'encombrement de 1’espace public,
parfois restreint, notamment dans les centres historiques ;

- ¢’est un colit non négligeable pour la municipalité en termes de gestion (investisse-
ment, fonctionnement, maintenance) et de personnel.

~ les bornes elles-mémes induisent un risque d’accident pour les automobilistes qui au-
raient une mauvaise lecture des feux d’accés...

- I’installation d’un matériel de contrble d’accés entraine des difficultés de gestion des
accés lorsqu’un bus ou un tramway du réseau de transport urbain empruntent *aire
piétonne.
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IV. S’appuyer sur la vidéoprotection

Les aires piétonnes sous contrle d’accés par vidéoprotection® sont des aires au sens
du code de la route (Article R110-2), auxquelles un systéme de contrdle des accés par
caméras a été ajouté. Elles ne doivent pas étre confondues avec les ZTL italiennes ol
le contréle d’accés se fait uniquement par un systdme vidéo de lecture de plaques
minéralogiques.

Le systtme de vidéoprotection vient compléter le systtme de contréle d’accés
physique de ’aire piétonne {bornes) pour vérifier certaines demandes d’accés (usagers
ne disposant pas d’un badge ou d’une autorisation d’accés), mais il ne le remplace pas.
Tous les usagers pénétrant dans 1’aire piétonne ne sont donc pas soumis 4 un contrdle
d’accéds par vidéoprotection. Au contraire, les caméras dont sont équipées les ZTL
italiennes permettent de repérer toute plaque d’immatriculation de véhicule non
autorisé.

Les motivations pour la mise en place d’un systéme de
vidéoprotection
La mise en place d’un systéme de vidéoprotection répond & une logique de

sécurisation (preuve visuelle en cas d’accident) et de meilleur contréle sur les accés &
I’aire piétonne (vérification visuelle de la demande d’accés).

Les aspects réglementaires
Un arrété spécifique autorisant le systéme de vidéoprotection est délivré par le préfet
et doit s’inscrire dans le cadre légal suivant :
- la loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux
libertés ;
- 1a loi n° 95-73 du 21 janvier 1995 d’crientation et de programmation modifiée,
relative & la sécurité, notamment ses articles 10 et 10-1 ;

| - le décret n® 96-926 du 17 octobre 1996 modifié, relatif a la vidéoprotection ;

- P’arrété ministériel du 3 aoiit 2007 portant définition des normes techniques des
systémes de vidéoprotection ;

- la circulaire ministérielle n® INT/D/09/00057/C du 12 mars 2009 relative aux
conditions de déploiement des systémes de vidéoprotection {application des articles 10
et 10-1 de la loi n° 95-73 modifiée susvisée ;

- la loi n°2011-267 du 14 mars 2011 d'orientation et de programmation pour la
performance de la sécurité intérieure.

? Le terme « vidéoprotection » a remplacé celui de « vidéosurveillance » depuis une circulaire
du Premier minisire du 14 septembre 2011 relative au cadre juridique applicable a I'installation
de caméras de vidéoprotection sur la voie publique et dans des lieux ou établissements ouverts
au public, dune part, et dans des lieux non ouverts au public, d'autre part. Dans les faits, « vi-
déosurveillance » se retrouve encore ici ou | dans "espace public de nos villes... ainsi que sur
certaines des photos que nous avons choisies pour cette partie.
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Les obligations de la municipalité
La procédure d'installation des caméras est soumise & une autorisation du Préfet de la
République, aprés avis de la Commission départementale des systdmes de
vidéoprotection®,
Le systéme, autorisé pour une durée renouvelable (5 ans & Pau) doit répondre aux
finalités prévues par la loi :

e sécurité des personnes,

e prévention des atteintes aux biens,

e régulation du trafic routier,

e aide & la gestion du centre piéton associé & la Gestion Technique Centralisée
(GTC).
Cette politique doit se concilier avec I'impératif du respect des libertés publiques et
individuelles et ne doit en aucun cas étre destiné a alimenter un fichier nominatif.

Conservation des images

Il revient au Préfet de déterminer, dans I’arrété par lequel il autorise un systéme de
vidéoprotection, la durée maximale pendant laquelle les enregistrements des images
pourront étre conservés par la personne responsable. Ce délai ne saurait en tout état de
cause excéder un mois. Il est choisi en rapport avec la finalité invoquée par le
demandeur. Le cas échéant, il convient également que ce délai permette aux services
de police et de gendarmerie de déclencher une enquéte. Ces derniers estiment qu’un
délai de 6 jours constitue a cet égard un minimum,

Droit & I'information

La loi du 21 janvier 1995 précise que le public est informé de maniére claire et perma-
nente de l'existence du systéme de vidéoprotection et de l'autorité ou de la personne
responsable. Le décret du décret du 17 octobre 1996 a détaillé les modalités de cette
information. Lorsqu’il s’agit d’un systdme fixe de vidéoprotection filmant la voie pu-
blique, I'information est apportée au moyen de panonceaux comportant un picto-
gramme représentant une caméra. Le format, le nombre et la localisation de ces af-
fiches ou panonceaux doivent étre adaptés a la situation des lieux et établissements.

? Le dispositif n’a pas & &re déclaré 4 la CNIL, sauf si les caméras sont associées 4 un systéme
biométrique, tel que la reconnaissance faciale ; dans ce cas, il est nécessaire d’obtenir une auto-
risation auprés de la CNIL.

54/85



7

M |
o
= )

f "I'._.‘ WAALRY

Affichage relatif au systéme de vidéoprotection (Toulouse)
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Le panonceau peut éire complété ou remplacé par s affichage du systéme de vidéoprotection
directement sur le mobilier de contréle d'accés (& gauche ; Clermoni-Ferrand ; & droite :

Agen)

Les modalités de fonctionnement du systéme

Les usagers soumls & un contréle d'accés par vidéoprotection

Les usagers ne possédant pas de badges et devant accéder & I’aire piétonne ,, . .
de fagon temporaire (artisans, déménageurs, taxis, clients des hdtels, Z: ';m:a monographie
service a la personne...) sont autorisés & y accéder en appelant 1’opérateur

au niveau de la borne. Ce dernier peut vérifier et juger la demande & I’aide notamment

de la vidéoprotection.

Le fonctionnement et la gestion du systdme

L’ouverture et la fermeture de 1’ensemble des bomes se fait & partir d’un poste
informatique avec une visualisation en direct par caméra.

La caméra 4 I’entrée du contrfle d’accés filme I’arriére du véhicule et peut pivoter
dans le cas d’accés mixtes (entrée/sortie). Le systéme de vidéoprotection des accés a
I’aire piétonne est géré par la police municipale, qui gére en paralléle les caméras de
vidéoprotection installées dans la ville (Agen).




Le poste informatigue de [a police municipale gére le systéme de vidéoprotection des acceés &
'aire piétonne en paralléle du systéme de vidéoprotection de la ville (Toulouse).

Les conditions de fonctionnement du systéme de vidéoprotection

Depuis les modifications apportées par la loi du 23 janvier 2006, le Préfet peut insérer
dans 1’arrété portant autorisation une prescription tendant a ce que les services de gen-
darmerie et de police puissent accéder aux images dans le cadre de leurs missions de
police administrative,

L’accés aux images et enregistrements n’est ouvert qu’aux agents individuellement
désignés et diment habilités par le chef de service ou le chef d’unité 4 compétence dé-
partementale, régionale, zonale ou nationale ol ils sont affectés. La désignation re-
vient donc aux services de police ou de gendarmerie eux-mémes.

Chaque agent du systéme d'exploitation signe un document par lequel il s'engage &
respecter les dispositions de la présente charte et la confidentialité des images
visionnées. 1l est interdit aux agents d'utiliser les images pour un autre usage que celui
pour lequel elles sont autorisées, c'est-a-dite la garantie de la sécurité publique.

Le service tient 4 jour un registre mentionnant les enregistrements réalisés et la date de
destruction des images. Toute personne intéressée peut s'adresser au responsable du
centre de supervision afin d'obtenir l'accés aux enregistrements des images sur
lesquelles elle figure, ou pour en vérifier la destruction.

La concertation et la communication autour de la mise
en place du systéeme

Il y a généralement peu de concertation avec la population sur ce type de systéme de
contr8le d’accés, les choix techniques se faisant en interne par les techniciens.

Cependant, aux termes de la loi, on se doit d’informer le public de maniére claire et
permanente de l'existence d'un systéme de vidéoprotection et de l'autorité ou de la
personne responsable de ce systéme.

Les aspects techniques

I existe plusieurs types de caméras : directement sur le totem d’entrée ou 4 proximits.

(...)
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Dispositifs de vidéoprotection powr I'accés aux aires piétonnes

(@ gauche : Clermoni-Ferrand ; & droite : Toulouse)

Les condIitions d'installation des caméras

L'installation de caméras doit obéir au principe de proportionnalité : l'objectif de
séeurité publique doit se concilier avec le respect des libertés publiques et
individuelles.

La loi précise qu'il est interdit de filmer certains lieux, Pour les entrées d'immeubles,
I'interdiction est relative : elles ne doivent pas étre filmées de fagon spécifique.

L'utllisation mutualisée des caméras par d’autres services

Le systéme de vidéoprotection de I’aire piétonne peut étre utilisé par d’autres services
et pour d'autres usages, dans le respect de la réglementation. Des caméras hors
vidéoprotection (type caméra de gestion des feux) peuvent étre utilisées pour la
surveillance des accés ou le contrfle des incidents (dégradations...).

Les différents postes de contrble de vidéoprotection peuvent étre regroupés au sein
d’un Centre de Supervision Urbaine (CSU), permettant de mutualiser les moyens.

L'entretien du systdme

Les caméras permettent de visionner en direct les pannes ou dysfonctionnements du
matériel d’accds. L'entretien se fait généralement en interne. A Metz, le
renouvellement des caméras se fait tous les 20 ans.

Les coiits de la vidéoprotection

Le colit d’investissement d’un systéme de vidéoprotection est compris dans le budget
global d'un site. Son cofit peut aller de 25 000 € & 65 000 € par site.

Les cofits de fonctionnement sont trés variables selon le mode de gestion (interne ou
externalisé) et le nombre de personnes chargées de I’entretien.
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Conclusion

Le contrle d’accés par vidéoprotection permet de mieux contrler I’accés des
véhicules en temps réel (par exemple si le véhicule ne correspond pas a la déclaration
de 1'usager lors de I’appel).

La vidéoprotection apporte une garantie de couverture pour la collectivité en cas
d’accident sur une borne. La caméra permet de prouver que I’usager, par exemple, est
passé au feu rouge. Dans ce cas, la responsabilité de la ville n’est pas engagée et les
frais de réparation de la borne reviendront & I’assurance de 1’automobiliste.

En revanche, le dispositif de contrdle d’accés par vidéoprotection apporte un cofit
supplémentaire au systéme de contrble d’accés « classique ». De plus, la ville doit
développer des compétences techniques spécifiques & la mise en ceuvre de ce systéme
et du personnel supplémentaire consacré au contrSle du systéme est nécessaire.

De plus, Pinstallation d’un dispositif de vidéoprotection en complément du systéme de
contrdle d’accés doit étre effectuée en veillant & respecter une réglementation stricte
ainsi que les libertés publiques et individuelles des citoyens et résidents.

()
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Conclusion générale

L’étude de huit aires piétonnes frangaises et de deux zones a trafic limité en France et
en Italie a montré une grande diversité de traitement du contrdle d’accés & ces zones
par les véhicules motorisés,

L’enseignement principal est qu’une aire piétonne sans dispositif physique de
contrdle, ¢’est possible ! Mais pour que ce soit réaliste, plusieurs conditions semblent
devoir étre remplies : une bonne politique de déplacements (et son corollaire, une
politique de stationnement) qui fasse la part belle aux modes actifs (conformément au
plan d’action mobilités actives — cf. décret n® 2015-808 du 2 juillet 2015 relatif au
plan d'actions pour les mobilités actives et au stationnement); une bonne
communication auprés de la population ; si nécessaire, un contréle humain renforcé.
Les avantages sont évidents : pas d’encombrement intempestif de 1’espace public et
frais réduits.

Pour autant, si une analyse compléte de la situation, ex ante ou ex post, vous conduit &
penser qu’il est illusoire de n’installer aucun systéme de contréle d’accés, alors il faut
savoir que ce contrfle a un cofit élevé, surtout si on ’accompagne d’une surveillance
par caméras (sous le régime général de la vidéoprotection). Et les contentieux ne sont
pas rares.

Quant aux zones 4 accds limité (ZTL), qui n’en sont en France qu’au stade de
’expérimentation, les doter d’un contrdle automatique par lecture des plaques (par des
cameéras) nécessiterait une évolution de la législation francaise.
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A I X‘ DOCUMENT 5

wmgl Extrait du registre des arrétés N° H . 20( 8— 937_2)

Direction Générale des Services Techniques

g;r'gg'-l“-‘s' obnt Infrestructures et Déplacements NOUS, MAIRE D'AIX-EN-PROVENCE

MD/FH/92.95

Accusé de réception en préfecture
Identifiant :
Date de réception :

Date de notification
Date d’affichage : du au
Date de publication :

ARRETE

Réglementation spécifique aires piétonnes
(Secteur Historique - Secteur Italie - Secteur Mignet)
4/20/23/01

VU le code général des collectivités territoriales et notamment ses articles L. 2213-1 & L. 2213-6 portant réglementation de la
police de la circulation et du stationnement,

VU le code de 1a route modifié et notamment ses articles R 110-2 relatif 2 la définition des aires piétonnes, R 411-3 (périmétre
des sires piétonnes), R412-7 (véhicules motorisés), R417-10 (stationnement génant), R431-9 (cycles),

VU les décrets N°2008-754 du 30 juillet 2008, N® 2010-1390 du 12 novembre 2010, N®2010-1581 du 16 décembre 2010
portant diverses dispositions de sécurité routiére,

VU P'article L 2122-18 du Code Général des Collectivités Territoriales (C.G.C.T) qui confére au Maire le pouvoir, sous sa
surveillance et sa responsabilité, de déléguer par arrété une partie de ses fonchnns & un ou plusieurs de ses adjoints et, en
Pabsence ou en cas d’empéchement des Adjoints ou dés lors que ceux-ci sont tous titulaires d’une délégation, & des membres

du Conseil Municipal,

VU le Proces-verbal de I'installation du Conseil Municipal, de I"élection du Maire et des vingt et un adjoints en date du 04
avril 2014,

VU la délibération n°DL.2014-1 du Conseil Municipal du 04 avril 2014 relative a 1'élection du Maire,

VYU le délibération n°DL.2014-2 du Consell Mumicipal du 04 avril 2014 relative 4 1a détermination du nombre de postes
d’adjoints et élection des adjoints aw Maire et des adjoints de quartier,

VU la délibération n°DL.2015-571 du Conseil Municipal du 15 Décembre 2015 relative a la déiégation de compétences du
Conseil Municipal au Maire en application des dispositions L.2122-22 ¢t L..2122-23 du C.G.C.T.

VU la délibération n°DL.2016-389 du Conseil Municipal du 23 septembre 2016 relative a I'tlection d'un Adjoint de Quartier;

VU 'arété n°A.2018-675 du 20 avril 2018, portant délégations de fonctions et de signature & Eric CHEVALIER, Adjoint de
Quartier,

VU I'arrété monicipal n°A.2017-2034 dus 13 Décembre 2017 réglementant les différentes aires piétonne du centre ancien,

Hote! e Ville 13618 AX-EN-FAQVENGE CECEX 1 - France - Tél. » 33(0)4.42.91.00.00 - Téidcaphe + 33(0)4,42.91.84.92 - www. mairie-alxenprovence.fr,
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CONSIDERANT qus diverses voles o portions de voies doivent &tre affoctées en priotité & Lu circulation des phidons et Birc
équipées de bornes de sortic ou o'enirée,

CONSIDERANT dis lors qu'H convient de mettre & jour les dispositions de I'srrété sus visé afin de garantiv ln sécuritd des
usagers de ces voies & prépondérance pidtonne, en les affectant de manite permanents: & In circulation des pidtons,

"ARRETONS"
ARTICLE, 1 : DELIMITATION DE L'AIRE PIETONNE

» Les dispesitions de 'arvité municipal n°A.20172034 du 13 Décembre 2017 réglem entant les différenies alres piétonnes du
cenire ancien sont abropées el remplacées par bes dispositions ci-apris,

~ Far application des disposilions de I'Art. R 110-2 du oode de Ie route susvisd, une sire pibtonne ept instiluée dans divers
scatowrs du centre ancien de In Ville "Alx en Provence sur les voles et piaces suivanies : (par ardre alphabétinue),

(.r)

=3 + La circulation dea véhicules visés ci-apris aymnt sutorisation d°acobs & aire pidionne s'effectuers dans le respect des
sens de ofrculation indiqués par le signalization venicale of horfzoniale.

ARTICLE 3 : USAGE PUBLIC DE L’AIRE PIETONNE
= L'usage public de I"alvs pitonne est, par $éfinition, Hmitd & Ia ¢irculstion des piétons. Toute circulation &t tout stationnement
de véhicules, ¥ compris cyclomoteurs et mowocyclenas sont Interdi, sauf dispositions spéciales prévues aux articles ci-aprds.

Conformbinent aix décrets du 30 joillct 2008 oi du 12 novembre 2010 senls les cycles somt autorizés & circuler, ¥ compris &
contre seng, 24h/24 dens I'sire pléonte én conservent I"allure du pes (G kn/h) et sans occationner de géne anx piétons.

« Lo vitesse mnsximum des véhioules ost limitée & 6 km/h. Les conducieurs dofvent Inisser Ia priorité sux piéons et respecter les
riples du Code de ka Route.

« Conformément & l'av#ié municipa] N°710 du 10 décembre 2004, I'usape dos wrollersw «sketeboardsy ext interdis sur
I"ensemble des voles et plices visten i I"article 1.

ARTICLE 4 : ACCES A L'AIRE PIETONNE
LI Dispositians Géndrales -

Mo O Vol 230G ALK ENFITDVENDE CELEY P - Foinat - 2 s ANOIC 40 51 0020 - TAMORR « IS &3 09 NAZ v mauns S5 00ampaandd &,

>
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L'accés des véhicules dans I'aire piétonne telle que définie dans I'article 1er du présent arrété est autorisé aux heures et dans
les conditions suivantes, sous réserve des mesures d’identification stipulées ci-aprés et uniquement pour I'arrét tel que défini &
Particle 6:

: L'accés est autorisé en permanence sans limite de durée.

2. Véhicules d*intfrit général (Services publics) : L'accds est autorisé en permanence pour la seule durée de 1'intervention et

uniquement avec un véhicule de service.

3. Transports en commun : L'acods des véhicules de transport en commun de personnes des sociétés titulaires d’une
délégation de service public de la Ville ou de la Métropole Aix-Marseille est sutorisé en permanence dans le cadre de leurs

horaires et itinéraires habituels.

4. Professions médicales : (médecins, infimiers, kinésithérapeutes, ambulances).

L’accés est autorisé en permanence uniquement dans le cadre d'une intervention relevant de leur domaine de compétence
médical. La durée maximale de présence dans Iaire piétonne, durée comprise entre Je franchissement d’une bomne d’entrée et
le franchissement d’une bome de sortie, est de quarante-cing minutes maximum, Cette durée n'autorise pas pour autant Je
stationnement. La carte professionnelle délivrée par les autorités compétentes doit étre affichée derridre le pare-brise. Le
macaron  délivré au pétitionnaire lors de sa demande de bedge, autorisant I'aceds & I'aire piétonne doit &tre apposé (collt)

derriére le pare-brise.

S. Taxis : L'accés est autorisé en permanence pour une durée limitée & la prise en charge et i accompagnement de la clientéle.
La durée maximale de présence dens |’airc piétonne, durée comprise entre le franchissement d'une borne d’entrée et le
franchissement d'une borne de sortic, est de quarante-cing minutes maximum. Cette durée n’autorise pas pour autant le
stationnement. Sont concernés uniquement les taxis titulaires d’une autorisation de stationnement et de circulation délivrée par

Ja Ville d’Aix en Provence.

6. Riverains, ov propriétaire d'vn garage, ou d'une cour Intériewre : L'accés est autorisé en permanence sur présentation du

badge de 'ayant droit devant le lecteur de badge. Le macaron délivré au pétitionnaire lors de sa demande de badge autorisant
I'accés dans I'aire piétonne doit étre apposé (collé) derriére le pare-brise ; le véhicule doit étre stationné dans Je garage ou la
cour intérieure.

7. Riverains sans garage : L'accés est autorisé en permanence sur présentation du badge de Payant-droit devant le lecteur de
badge, uniquement pour accéder 4 leur domicile pour des opérations de chargement et déchargement de lenr véhicule, La
durée maximale de présence dans 1'aire pidtonne, durée comprise entre Ie franchissement d'une bome d’entrée et le
franchissement d’une bome de sortie, est de quarante-cing minutes maximum, Cette durée n'autorise pas pour autsnt le
stationnement. Le macaron délivré au pétitionnaire lors de sa demande de badge, autorisant I'sccés & I'sire piétonne doit étre
apposé (collé) dertitre le pare-brise.

8. Rivernins i mobiljté réduite sans garage : Pour les riverains 4 mobilité réduite titulaires de la carte de stationnement pour

personnes handicapées ou du macaron «GIG-GIC», ’accés est autorisé sur présentation du badge de I'ayant-droit devent le
lecteur de badges en permanence uniquement pour accéder & leur domicile pour des opérations de chargement et déchargement
de leur véhicule. La durée maximale de présence dans I’aire piétonne, durée comprise entre le franchissement d’une borne
d’entrée et le franchissement d'une bome de sortie, est de quarante-cing minutes maximum. Cette durée n’autorise pas pour
autant le stationnement. Le macaron délivré au pétitionnaire lors de sa demande de badge, autorisant I'aceds & 1aire piétonne

doit étre apposé (collé) derriére le pare-brise.

9. Chantiers - Déménagements : L'accds est autorisé dans les conditions (jours et horaires) définies par I'arrété de circulation
et de stationnement ou par la réglementation particuliére de stationnement et de circulation délivrée au pétitionnaire. Ces
documents doivent étre demandés 8 jours ouvrables su minimum auparavant 4 la Direction Gestion Voirie de la Ville d’ Aix en
Provence. L'arrété de circulation et de stationnement ou la réglementation particulidre de stationnement et de circulation
devrant &tre apposés derridre le pare-brise,

Le pétitionnaire sonnera au totem pour accéder & I'aire piétonne dans les conditions accordées par Ia réglementation susvisée.

Hotel o Vike 15876 ALX-EN-FROVENCE CEDEX 1 - France - Tél. + 33(0)4.42.61.00.00 - TéMcopie + 33(0)4.42.51.24,02 - www.malris-alcenprovente. Iy,
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10. Livraisons : L'accés est autorisé de 06h00 & 11h15 du lundi au samedi. La durée maximale de présence dans l'aire
piétonne, durée comprise entre le franchissement d'une borne d'entrée et le franchissement d’une bome de sortie. est de
quarante-cing minutes maximum, Cette durde n'autorise pas pour autant le stationnement. Les véhicules doivent
impérativement avoir quitté I'aire piétonne 4 12h00. Les véhicules ne doivent pas avoir un PTAC dépassant 5,5 T et ne doivent
avoir une surface au sol supérieure 4 20 m*,

10-bis. ; 9_JAr Ve - atit accés et gabs : gy : L'accds est autorisé en permanence
pour les véhlcules équipés d'un moteur électrlque. dans Ie cadre strict d'une livraison et, dont le gabarit leur permet de passer
soit entre le totem et la borne rétractable, soit entre 2 bornes rétractables, soit entre la borne rétractable et le mobilier urbain.

Le conducteur devra cependant retirer un ticket qui n‘entrainera pas "ouverture de la borne mais qui permettra de vérifier le
temps de présence dans ['aire piétonne.

La durée maximale de présence dans |'aire piétonne, durde comprise entre le franchissement d'une borne d’entrée et le
franchissement d'une borne de sortie, est de quarante-cing minutes maximum. Cette durée n’autorise pas pour autant le

stationnement.

Ces véhicules doivent obligatoirement porter de maniére claire et apparente soit la raison sociale de la société pour laquelle ils
assurent ces livraisons soit la raison sociale de la société de livraison.

11. Petit train touristique : son accés esi autorisé uniquement dans le cadre de ses fonctions de visite touristique de la Ville.

= L'aceés est autorisé en permanence sur presentatlon du badge de I avant-dron devant le lecteur de badge. uniquement pour
accéder au logement pour des opérations de chargement et déchargement de leur véhicule La durée maximale de présence dans
I’aire piétonne. durde comprise cntre le franchissement d’une borne d'entrée et le franchissement d’une borne de sortie, est de
quaranie-cing minutes maximum. Cette durée n'autorise pas pour autant le stationnement. Le macaron délivré au pétitionnaire
fors de sa demande de badge, autorisant |'accés dans {"aire piétonne doit étre apposé (collé) derriére le pare-brise.

- L'acc2s est autorisé uniquement pour accéder aux places ci-dessus pour les opérations de déchargement avant le marché et
pour le chargement des marchandises et matériels nécessaires & leur activité aprés le marché pour une durée n'excédant pas
quarante-cing minutes. La durée maximale de présence dans I'aire piétonne, durde comprise entre le franchissement d'une
borne d’entrée et Je franchissement d'une borne de sortie, est de quarante-cing minutes maximum. Celte durée n’autorise pas
pour autant le stationnement. L.e macaron délivré au pétitionnaire lors de sa demande de badge, autorisant I*accés dans ["aire

piétonne doit étre apposé derriére le pare-brise,

14. Interventions en cas d’urgence : Dans le cas d'interventions d'urgence avérées donc non programmées et non
programmables, les sociétés de dépannage et les artisans sont autorisés & intervenir dans les conditions suivantes :

- L'intervention doit nécessiter la présence du véhicule de la société de dépannage ou de |'artisan soit pour approvisionner le
chantier soit pour permettre }'intervention.

- Le véhicule de la société de dépannage ou de I'artisan pourra accéder 4 ['aire pidtonne en permanence en sonnant au totem
{24h/24 et 7 jours sur 7).

- Si le véhicule est clairement identifié et indentifiable, la Police Municipale actionnera |'ouverture de la borne. L'intervenant
devra prendre le ticket édité par le totem et I'apposer bien en vue derriére sa vitre de pare-brise.

- Si le véhicule n’est pas clairement identifi€ et indentifiable, I'intervenant ou celui qui a commandé I'intervention devra
justifier de sa qualité et de son intervention auprés de la Police municipale.

- L'intervenant devra prendre le ticket édité par le totem.

Hote! ve Vitle 13618 AIX-EN-PROVENCE CEDEX 1 - France - Téi. + 33{0)4.42 B1 $0.00 - Télécopie « 33{0)4.42 91.54 92 - www malnie-slcanprovence. fr, w
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- Pour les véhicules assurant uniquement la livraison de matéricl nécessaire & 'intervention d’urgence la durée maximale de
présence dans 1’aire piétonne, durée comprise entre le franchissement d’une bome d'entrée et le franchissement d’une borne de
sortie, est de quarante~cing minutes maximum, Cette durée n’autorise pas pour autant le stationnement.

- Pour les véhicules dont Ia présence permanente est nécesseire & I'intervention d’urgence la durée maximale de présence dans
I'aire pidtonne, durée comprise entre le franchissement d’une bome d’entrée et le franchissement d’une bome de sortie, est
strictement limitée & 1a durée de I'intervention. Pendant cette durée I'arrét du véhicule susvisé est autorisé av droit ou &
proximité immédiate du lieu d*intervention dans la mesure du possible et selon la configuration des lieux.

- Les précisions nécessaires 4 1'appréciation de la situation seront définies par la Police Municipale,

= Les usagers autorisés & pénétrer dans 1’aire piétonne devront dans la mesure du possible emprunter les accés et sorties les plus
proches de leur lieu de destination et respecter les sens de circulation et interdictions diverses.

4.3 Evolution de I'gire pidfonne

Dans le cadre de I’objectif politique voulu par la Ville d’Aix-en-Provence, dapaisement du centre-ville, de diminution des
nuisances sonores et de Ia pollution atmosphérique, la circulation de tous les véhicules sera progressivement interdite dans les
années & venir dans les aires piétonnes du centre ancien sauf pour les résidents et pour les véhicules propres.

- L'abaissement des bornes d’entrée se fait par badge, par interphonie ou par ¥élécommande avec dans les deux premiers cas
distribution d’un ticket,

= Il pourra se faire aussi en fonction de I'adoption par la Ville et la mise en place de nouvelles technologies type lecture de
plague, tag RFID.

=Un panneau indique le fonctionnement de chaque bome.

~ La mention «passage d'une seule voiture» est indiquée sur ledit panneau. 11 est interdit aux usagers de suivre une voiture qui
sereit en cours de franchissement d’une bome d'entrée ou de sortie. Ils doivent attendre que le cycle de la bome soit terminé ~

refour du feu au rouge - avant de passer leur badge.
= Une signalisation par feux bicolores permet d'indiquer la position de s borne.

= Le feu reste au rouge jusqu'a [a rétractation compléte de la bome. Lorsque le feu passe A I"orange I'usager peut s’engager sur
fa borne d’entrée ou de sortie.

- Le feu se met au rouge dés que l'avant du véhicule autorisé passe sur la boucle de sécurité située aprés les bornes.
= Un afficheur signaiétique incorporé & chaque totem complite le dispositif et indique les opérations & suivre aux véhicules

- Il est strictement interdit de provoquer I’abaissement des bornes par des manceuvres ou actions autres que celles prévues dans
le mode de fonctionnement normal (badge).

= L’abaissement des bornes par la clé¢ Pompiers est strictement réservé aux services de sécurité et d’incendie sous peine de
poursuites,

= L'aceds 4 I'aire piétonne est contr8lé en permanence par I'intermédiaire d'un systéme de bornes rétractables,

Holel de Ville 13018 ADCEN-PROVENGE CEDEX | - France - Tél. + 33(0)4.42.01.00.00 - Talkcopia + 33(0M,42.91,04.92 - www.maira-aixenprovence, Iy,
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- L’abaissement des bornes se fait par badge. Un ticket est édité et |"usager doit le retirer du totem pour obtenir actionner
Prbaissement de 1a borne,

Ce ticket comporte les mentions sulvantes :

- Numéros du ticket.

- Numéro du badge.

- Nom de la bome d'entrée.

- Jour et heure de la délivrance du ticket.

- Durée maximale possible de In présence du véhicule dans I’gire piétonne et heure de sortie obligatoire.

- Mention indiquant que le conducteur du véhicule s'expose A une verbalisation de 2&¢me classe s'il ne respecte pas les rigles
lies au stationnement et ou 4éme classe s'il ne respecte pas les hornires indiqués et mentionnant les références des articles et

de I'arrété municipal.

Ce ticket devra &re apposé de manidre visible derriére le pare-brise du véhicule pendant toute la durée de présence du véhicule
dans I’aire piétonne.

Un sfficheur signal&ique incorporé & chaque totem compléte le dispositif et indique les opérations & suivre aux véhicules.

- L'nccés i L"aire piétonne est contrdlé en permanence par I"intermédiaire d’un systéme de bornes rétractables.

- L'abaissement des bornes peut se faire par télécommande. Il o'y a pas de ticket édité dans ce cas.

« Aucun stationnement ne sera autorisé dans 1'aire piétonne pour cette catégorie d’usagers.

- Le conducteur du véhicule devra respecter les régles liées au stationnement et & ia circulation définies dans [e présent arrété,
1l s'expose @ une verbalisation de 2éme classe s'il ne respecte pas les régles liées au stationnement et ou 4&me classe 5”il ne
respecte pas les horaires indiqués dans le présent amrété,

= Un afficheur signalétique incorporé & chaque totem compléte le dispositif et indique les opérations & suivre anx véhicules.

= L'accés & I’aire piétonne eat contrbl¢ en permanence pour les usagers entrant dans une deg catégories visées A 1"alinéa 4.1 ci-
dessus mais dépourvus de badges par Iintermédiaire d'un systéme de bores rétractables commandés par I'intermédiaire d*un
systémo de visio-interphonie.

« Un afficheur signalétique incorporé i chaque totem compléte le dispositif et indique les opérations & suivre aux véhicules.

- Do 06h00 & 11h15 chaque jour du Jundi au samedi

Les usagers doivent utiliser le bouton d’appel situé sur le lecteur. Un ticket est édité et Pusager doit le retirer du totem pour
obtenir actionner ["abaissement de !a bome.

Ce ticket comporte les mentions suivantes :

= Numéros du ticket.

= Nom de la borne d’entrée.

- Jour et heure de la délivrance du ticket.

- Durée maximale possible de Ia présence du véhicule dans I"aire piétonne et heure de sortie obligatoire,

- Mention indiquant que le conducteur du véhicule s'expose & une verbalisation de 2éme classe s'il ne respecte pas les régles
lides au stationnement et ou 48me classe s'il ne respecte pas les horaires indiqués et mentionnant les références des articles et

de l'arrété municipal,

Ce ticket devra étre apposé de manidre visible derridre le pare-brise du véhicule pendant toute la durée de présence du véhicule

dans I’aire pié¢tonne.

Hotal de Vike 13878 AD-EN-PROVENCE CEDEX 1 - Franca - T, + 83{0)4.42.91.80.00 - Thidcops + IN0)4.42,01.04.92 - wwi.rapiie-alxenprovence. k.
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- Un afficheur signalétique incorparé & chaque totem compléte le dispositif et indique les opérations & suivre aux véhicules.

L'accds & I'aire pi¢tonne pour les usagers entrant dans une des catégories visées & I’elinéa 4.1 ci-dessus mais dépourvus de
badges est contr§ié par I’intermédiaire d°un systéme de visio-interphonie.

Les usagers doivent contacter I'opérateur par I'intermédiaire du bouton d’appel situé sur le lecteur. La possibilité d’accds &
I"aire piétonne est du ressort de I'opératenr au vu du type de véhicule et des éléments fournis par I’usager.

- Aprés validation de I'opérateur un ticket est édité et comporte les mentions suivantes :

- Numéros du ticket.

= Nom de Ia borne d'entrée.

- Jour et heure de la délivrance du ticket.

- Durée maximale possible de [a présence du véhicule dans 1’aire piétonne et heure de sortie obligatoire.

- Mention indiquant que le conducteur du véhicule s'expose i une verbalisation de 2éme classe sil ne respecte pas les régles
lides au stationnement et ou 4¢éme clnsse s’il ne respecte pas les horaires indiqués et mentionnant les références des articles et
de l'amrété municipal,

Ce ticket devra &tre apposé de maniére visible derridre le pare-brise du véhicule pendant toute la durée de présence du véhicule
dens ’aire piétonne.

= Un afficheur signalétique incorporé & chaque totem compléte le dispositif et indique les opérations & suivre aux véhicules.

Les Hételiers situés dans I’Aire Piétonne ont la possibilité de baisser & distance les bornes permettant & leurs clients soit
d’accéder au garage soit de déposer leurs bagages devant I'établissement,

Pour cela, le client entrera en contact avec I'hdtelier pour lui signaler sa présence. Ce demier composera alors un numéro de
téléphone (propre & chaque hbtel) pour actionner la descente de la borne.

~ L'aceds & I'nire piétonne pour ces usagers est contrflé em permanence par l'intermédieire d'un systéme de visio-
interphonie et vidéo.

Les usagers doivent utiliser le bouton d’appel situé sur le lecteur. Un ticket est édité et I’usager doit le retirer du totem pour
obtenir actionner I’abaissement de la borne.

Ce ticket comporte les mentions suivantes

= Numéro du ticket.

- Nom de Ja borne d'entrée.

= Jour et heure de la délivrance du ticket.

- Durée maximale possible de la présence du véhicule dans I'aire piétonne et heure de sortie obligatoire.

= Mention indiquant que le conducteur du véhicule s'expose 4 une verbalisation de 2éme classe s°il ne respecte pas les régles
liés au stationnement et ou 4éme classe s’il ne respecte pas les horaires indiqués et mentionnant les références des articles et de

I'arrété municipal,

Ce ticket doit &tre apposé de maniére visible derriére le pare-brise du véhicule pendant toute la durée de présence du véhicule
dans |'aire piétonne.

Un safficheur signalétique incorporé i chaque totem compléte le dispositif et indique les opérations & suivre aux véhicules.
ARTICLE § : SORTIE DE L'AIRE PIETONNE

.1 Dispositions Générales :
Hotel de Vile 13816 ARCEN-FROVENCE CEDEX 1 - Franoe - Té. + 33(0)4.42.91.90.00 - Téidcopie + 33{0)4.42.51.94.92 - www, malrie-sbienprovence. r,
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- La sortie de I'alre piétonne ext contrdlde en permanence par I'intermédinire d’un systéme de bornes rétractables. |

ARTICLE 6 : ARRET - STATIONNEMENT

- Pour tous leg véhicules, seul Parrbt est antorisé pour une durée strictement limitée aux opérations justifiant la présence des
véhicules on catégories de véhicules énumérés & Particle 4.1 du présent arrété ; le conductenr doit toujours se trouver &
proximité immédiate de son véhicule,

ARTICLE 7 : CIRCULATION DES VEHICULES DE PLUS DE 3,5 TONNES

- La circulation des véhicules de plus de 3,5 tonnes est interdite dans i"aire piétonne, & "exception des véhicules visés dans
I'article 4-1 elinéa 10 et 10 bis, des véhicules de services publics, de transports en commun, de secours et de police dans le
cadre de leur mission et ceux munis d’une autorisation de circulation définie par I'arrété de circulation ¢t de stationnement ou

par la réglementation particulidre de stationnement et de circulation délivrée au pétitionnaire.
ARTICLE 8 : DELIVRANCE DES AUTORISATIONS DE CIRCULER DANS L’AIRE PIETONNE

- Les autorisations de circuler dans |'aire piétonne pour les ayants droit sont accordées a fitre précaire et révocable et pour une
durée maximum d'une année & partir de la date de délivrance de I’sutorisation.

- Elles ne peuvent éire cédées i un tiers.
ARTICLE 9 : AYANTS DROIT

Les ayants droit pouvant bénéficier d'un prét de badge d’accés & |'aire pidtonne sont les catégories 1 & 8 et 11 & 13 cités &
PParticle 4.1 (sous réserve de validité du dossier de demande). Ce dispositif reste la propriété de la Ville. En cas de
remplacement pour perte, vol et détérioration et aprés facturation, il demeure I'entidre propriété de la Ville et devra &tre restitué
{sauf cas de vol).

- A titre exceptionnel, pour les «non ayents-droit» des demandes psuvent ére formulées pour Pattribution d’un badge pour une
durée limitée et pour des opérations ddment autorisées par |'arrété de circulation et de stationnement ou par la réglementation

particuliére de stationnemeat et de circulation délivrée au pétitionnaire (RPSC).

ARTICLE 10: DOCUMENTS A FOURNIR LORS DES NOUVELLES DEMANDES DE BADGE OU DE
TELECOMMANDE D’ACCES A L’AIRE PIETONNE

P Cotégories 6,7, 8 et 12
- Copie de la carte grise du on des véhicules,
= Copie d'un justificatif de domicile (quittance EDF ou Télécom) daté de moins de 3 mois.
= Copie du bail ou acte notarié ou taxe foncidre ou Copie de la taxe d’habitation.
= Kbis de moins de 3 mois pour les SCI.
= Assurance pour les étudiants dont 1a carte grise est au nom d'un tiers.
- Adresse mail pour I'envoi des courriels.

P Catégories 4.5 11t [3
- Copie de la carte grise du ou des véhicules.
- Copie de la carte professionnelle.
= Copie de tout justificatif adapté 4 la demande.
= Adresse mail pour 1"envoi des courriels.

Holal de Vile 13818 AIX-EN-PROVENCE CEDEX 1 - France - TH, + 33{0M.42.91,00.00 - Tdidcopis + S3{0)4. 42 91.94 92 - www_miirie-pixenprovance.it. M
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It est précisé qu'un seul badge ou une seule télécommande par véhicule sera mis 4 disposition.
Le remplacement des éventuelies piles est 3 la charge de |*utilisateur.

ARTICLE 11 : DOCUMENTS A FOURNIR LORS DES DEMANDES DE RENOUVELLEMENT DE BADGE OU DE
TELECOMMANDE D’ACCES A L’AIRE PIETONNE

La durée de validité du dispositif est d'un an. A chaque date annivetsaire, il conviendra de demander son renouvellement.

Pour ce faire, le titulaire devra présenter au service un justificatif de domicile de moins de trois mois pour les propriétaires ou
locataires d'un logement (facture électricité ou de téléphonie) ; pour les propriétaires ou locataires d'un logement
respectivement la taxe fonciére ou une quittance de loyer de moins de trois mois ; pour les propriétaires non-résidents la
derniére taxe fonciére ; les SCI fourniront un extrait k-bis de moins de trois mois.

Lorsque I'nsager n'a plus I'utilité du dispositif, il se voit dans Y'ohligation de le restituer au service de 1a Gestion Voirie. Dans le
cas inverse, I'Autorité se réserve lo droit de le facturer conformément & !a délibération en vigueur.

ARTICLE 12 : INFORMATIONS ENREGISTREES LORS DE LA DELIVRANCE D'UN BADGE OU D'UNE
TELECOMMANDE

Les catégories d'informations enregistrées lors de 1’obtenticn d’un badge ou d’une télécommande sont les suivantes :

= Nom, prénom, adresse et numéro de 1éléphone de 1'ayant-droit.
« Type d’ayant-droit.

- Instificatif de domicile.

- Type de véhicule de I'ayant-droit.

- N° d’immatricutation du ou des véhicules de I"ayant-droit.

- Numéro du badge et date de délivrance.

- Adresse mail pour I'envoi des courriels.
= Le destinataire de ces informations pour gérer les accés est la Direction Gestion Voirie de la Ville d’ Aix en Provence.

ARTICLE 13 : DROITS D'ACCES AUX INFORMATIONS

- Le droit d’accés ou de rectification des informations s’effectucra auprés de la Direction Gestion Voirie par courrier ou &
I'accueil de ce service.

= La Direction Gestion Voirie sera tenue de procéder a cette modification, et d’en informer, par écrit, dans un délai maximum
de 15 jours, le demandeur. Une copie-écran des nouvelles informations lui sera adressée,

- La mise & jour et /ou ia modification des informations relatives aux usagers seront transmises 4 la Commissions Nationale
Informatique et Libertés

ARTICLE 14 : DELIVRANCE DES BADGES OU D'UNE TELECOMMANDE - TARIFICATION

- En vertu de la délibération du Conseil Municipal fixant chaque année les tarifications des droits de voirie, la premiére
dotation pour un badge ou une télécommande d’accés & |’aire piétonne est gratuite ~cependant en cas de perte, de vol, de
détérioration ou de non restitution, le badge ou la télécommande est facturé(e) selon la tarification décidée par cette instance.

ARTICLE 15 : DELIVRANCE DES BADGES OU D’UNE TELECOMMANDE - MACARON D'IDENTIFICATION

- Lors de la délivrance des badges ou télécommandes pour certaines catégories un macaron d’identification autocollant sera
délivré.

11 devra obligatoirement &tre apposé (collé) derridre le pare-brise du véhicule. Il devra étre visible depuis I’extérieur du

véhicule pour permettre un contrdle par la police municipale.
Hotel oe Vile 13618 AVCEN-PROVENCE CEDEX 1 - France - Te!, + 33[0)4.42.91.80.00 - Tiiscopie + 33(0)31.42.91.64.92 - www.malie-aixesprovence. fr.
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ARTICLE 16 : RESPONSABILITE DES USAGERS

Tout bénéficiaire, & fitre quelconque, d’une dérogation de circulation conserve I'entiére responssbilité de tout accident
corporel, des dégradations du revétement et du mobilier urbain public ou privé.

- Les droits des tiers sont et demeurent expressément réservés.
ARTICLE 17 : NON RESPECT DES REGLES D'ARRET ET DE STATIONNEMENT DANS L’AIRE PIETONNE

- En dehors des conditions d'arrét prévues par le présent arrété, tout stationnement dans les divers secteur de 'sire piétonne
ost considéré comme génant, prévu et réprimé par I'article R417-10/ et IT &l 10 du Code de la Route, amende de 2éme classe,

= Les véhicules en infraction au regard des présentes dispositions pourront &tre mis en fourridre.
ARTICLE 18 : NON RESPECT DE REGLES DE CIRCULATION DANS L’AIRE PIETONNE

- En dehors des conditions prévues par le présent arrdté, toute circulation de véhicule & moteur dans les divers secteurs de
I*aire piétonne sera verbalisée en application des articles : R412-7/11, R110-2 et R311-1 du Code de la Route, Réprimé par
Tarticle R412-7/111 du Code de la Route, amende de 48me classe.

Cette verbalisation sera faite :
1) Si le véhicule n"est pas sutorisé & circuler dans I*aire piétonne
2) S'il est dfiment autorisé et que les horaires de sortie lids & la durée maximale de présence dans I'aire piétonne ne sont pas

respectés.

ARTICLE 19 : VERBALISATION PAR PV ELECTRONIQUE

Cette verbalisation pourra s'effectuer par le moyen de 1a vidéo-verbalisation électronique.
Dans ce cas, il sera expédié au domicile du propriétaire du véhicule un avis de contravention.

ARTICLE 20 : SUSPENSION DU OU DES BADGES OU TELECOMMANDE(S) ET SUPPRESSION DU DROIT
D'ACCES

- En cas d’abus caractérisé ou d’usage frauduleux du badge ou de la télécommande d’accés d I'aire piétonne définie A I'article
1%, 1a Ville d’Aix en Provence se réserve le droit de suspendre informatiquement le fonctionnement du ou des badges ou de la

télécommande. Un courrier de mise en demeure sera adressé au titulaire I'informant de la suppression du droit d'accés et lui
demandant la restitution du ou des badges ou de 1a télécommande.

ARTICLE 21 : DISPOSITIONS DIVERSES

- Les dispositions de 1'arrété municipal n°A.2017-2034 du 13 Décembre 2017 réglementant les différentes aires piétonnes du
centre ancien sont abrogdes.

ARTICLE 22 : APPLICATION

« Lo présent amété prendra effet dés sa publication au recueil des actes administratifs, affichage selon les formes
réglementnires, mise en place de la signalisation réglementaire correspondante et mise en service des équipements et systémes
sus mentionnés qui le portera & la connaissance des usagers.
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QUARTIER SAINT SAUVEUR
Modification des sens de circulation et création d'une aire piétonne

Ces dispositions seront mises en service le 18 juin prochain.

La Ville d’Aix en Provence vous informe de la mise en place d’'un nouveau plan de circulation
concerté sur le quartier saint Sauveur avec création d’une aire piétonne sur certaines voies.
Les rues concernées par ces changements sont les suivantes (cf. plan ci-apras):

-la rue de la Treille mise en sens unique entre la rue du Bon Pasteur et la rue des Muletiers et mise
en aire piétonne avec borne de sortie uniquement angle rue des Muletiers.

- la rue Nostre Seigne mise en sens unique entre la rue Mérindol et la rue de la Treille avec mise
an aire piétonne.

- Ia rue Mérindol mise en aire plétonne avec borne d'entrée uniquement a I'angle de la rue
Nostre Seigne.

-1a rue du Bon Pasteur :

-mise a double sens entre |la rue Mérindol et la rue des Etuves avec gestion du trafic par des feux.
-mise a sens unique entre la rue du Cancel et la rue des Etuves avec gestion du trafic par des feux.
- mise a sens unique entre la rue Mérindol et la rue de la Treille avec mise en aire piétonne.

NB : Seuls les rlverains de la rue Mérindol situés aprés la borne d'entrée pourront étre dotés d'un badge
d'accés a t‘aire piétonne créée dans cette rue sous réserve de la validité de leur dossier.
-a demande est a faire avant cette date auprés de I'accueil au n°8 rue Pierre et Marie Curie.

TEEEC AT N RETE LR TR e S o
Arepiéionne | T & E mﬁ
it 3 A . L : BD ArrsT;
. Bornesdertrée it ”) 5 & I T R des MENUDIERES D
. Bornesdesortie 4 .
- i 4 . -
3 Sens de circulation . o o L 2 s I f‘“%\
modifiés e ' t e
- _r' o -'_ " o ' ! .ﬁ{a—"‘ &
' T g - . ol S
0% 2% . % oF
. - s - .

i i 2. :'.
N n v w s

.'.
. ""

a0 L @
i . -l;__ v, 3 'l. PR
T — - \ woe By ®
| canfour Etuves/Bon Pasteur | , N 2 ’P%
e~ I o7
ARV %0
' + '&i-
»

- -,

- .ﬂ Borne de sortie
w1 muedelaTrellle

Merci de votre compréhension
71185



e Yo Ville de Nice

| i
%‘!Lm .‘5 Direction de la réglementation et du contréle des espaces publics
oy Service des zones piétonnes
37 hal Foch
VILLE DE NICE avenue Maréchal Foc
www.nice.fr 06364 Nice Cedex 4
DOCUMENT 6

Aires piétonnes de Nice : guide d’utilisation

#

Sommaire :

Liste des SiteS PIEIONMIETS. ...cucicisimsisssisssssssseeniusmssnmissssssssnssisssessessssssasssnessessssssssseseses 2
Réglementation applicable aux aires pi€tonnes ...........oiinciiiisnssssem. 2
Dérogations 3
Propriétaires ou locataires de garages privés en aire piétonne ................ 4
Riverains sans garages ......... 5
Livraisons - horaires de livraison .................. 6
Travaux ou déMENAGEIMENES ......cccccrriininminiiinirimmsessssasesesenasssasensnrsssosssssssssosssssssessssnssisesansiasass 7
Régles spécifiques aux aires piétonnes situées sur le parcours du tramway .........cevvvvesererererens 8
RENSEIGNEMENLS.........ccoonririisiisisnsnsssiissseeeissmiasisasstesesssssssssssasssssssssssssasassssssesesssssssasssseses 8

‘&r-‘f
%@ VILLE DE NICE
Mise 2 jour : le 14 a0t 2019, h www.mice,

72/85



Liste des sites piétonniers de Nice

Hors parcours tramway : = ajre piétonne place du Palais
= avenue des Mousquetaires = aire piétonne Saleya
" aire piétonne Gare du Sud = aire piétonne rue Centrale

®  aire plétonne rue d’A.ngleterre (eﬂtl'e avenue | ] Plateau supérielu- du parc du Chéteau

Thiers et rue de Belgique) et rue de Belgique  aire pi¢tonne Bonaparte (entre rues Boyer et Cassini)
(entre rue d’ Angleterre et avenue Jean Médecin) a  place des Cigalusa

®  aire pié¢tonne rue de Suisse (entre rue = aire piétonne allée dei Verna
d’Angleterre et avenue Jean Médecin) = aire piétonne passerelle Andréis
®  gire pié¢tonne Paul Dérouléde (entre rue de = pire piétonne allée Anne Frank
R e = aire piétonne allée Sceur Emmanuelle
®* rue Emma et Philippe Tiranty (entre avenue
Jean Médecin et rue Lamartine) Sur parcours tramway :
= ajre piétonne Deudon = aire piétonne Borriglione
*  aire piétonne Négrin-Rosanoff = aire piétonne Malausséna
= aire piétonne Masséna (gsauf place Masséna, = aire piétonne Jean Médecin
entre av. Jean Médecin et av. Félix Faure) = place Masséna, entre av. Jean Médecin et av. Félix
* gire piétonne Saint-Francois de Paule FflUIﬂ
s aire piétonne rue de I’Hétel de Ville " aire piétonne République

" gire piétomne Vieux-Nice u  place Garibaldi (voie de desserte)

Réglementation applicable aux aires piétonnes '

Principe général : Les aires piétonnes sont des zones affectées a la circulation des piétons.

La circulation et le stationnement de tous les véhicules motorisés, y compris les deux-roues motorisés, sont
interdits sur ces sites.

Dérogations de circulation : Des dérogations ou autorisations de circulation sont toutefois accordées
pour les véhicules nécessaires & la desserte interne de I'aire piétonme.

Simple arrét : Le stationnement dans les aires piétonnes est considéré comme génant, & I’exception des
cycles sur les emplacements aménagés a cet effet. Les véhicules en infraction avec cette disposition seront
conduits en fourriére aux frais de leurs propriétaires,

L’arrét des véhicules admis & circuler par dérogation dans les aires piétonnes est autorisé pendant le temps
nécessaire & la montée ou a la descente des personnes et au chargement ou au déchargement des véhicules.

Vélos : La circulation des vélos est autorisée dans toutes les aires piétonnes de la ville de Nice, excepté
1’aire piétonne Masséna, & condition de ne pas occasionner de géne aux piétons.

Le stationnement des cycles est autorisé sur les emplacements aménagés a cet effet.

Vitesse limite et priorité des piétons : Les véhicules autorisés a circuler dans les aires piétonnes,
y compris les deux-roues motorisés et les cycles, doivent circuler a 1’allure du pas (vitesse aux alentours
de 6 km/h). Les piétons sont prioritaires sur ces véhicules.

Contrble d’accés : L’accés des aires piétonnes de Nice est régi par un dispositif composé d’une borne
d’entrée (ou totem) comportant un bouton d'appel et un interphone reliés au PC Sécurité ainsi qu’un lecteur
de badges ou de plaques minéralogiques, et de bornes escamotables télécommandées depuis le PC Sécurité,
par lecture de badges ou de plagues minéralogiques.

En position haute, les bornes empéchent le passage des véhicules. Lorsque les bornes sont abaissées,
les véhicules autorisés peuvent entrer.

! Références

¢ Articles R.110-2, R.411-3, R.412-7, R.412-34, R.412-37, R. 412-39, R415-11, R 417-10, R.431-9 et R.121-6 du Code
de la route.

¢ Arrétés municipaux réglementant les aires piétonnes de Nice.

Aires piétonnes de Nice : guide d'utilisation = www.nice,fr
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Dérogations

En régle générale, sont admis & circuler. 4 toute heure, dans les aires piétonnes ou sur les voies réservées
aux piétons :

e les véhicules d’intérét général prioritaires? ;

o les véhicules transportant des personnes handicapées physiques ou malades dans I’incapacité de
se déplacer, appelées a recevoir des soins ou 4 consulter un praticien ayant son cabinet dans

I’aire piétonne ;
o les véhicules des propriétaires ou locataires de garages ou parkings privés dont 1’accés s’effectue

par cette seule zone, munis d’une autorisation spéciale annuelle délivrée par le Maire sur
demande et justification (voir page 4) ;

o les véhicules appartenant 4 des tiers, et notamment les taxis, transportant 2 titre exceptionnel tout
riverain y ayant recours pour raison majeure et pouvant en justifier ;

¢ les véhicules des pompes funébres.

Selon la spécificité de chaque aire piétonne, d’autres catégories d’usagers peuvent étre autorisées &
circuler & toute heure. La liste des dérogations pour chaque site peut &re communiquée par la
Direction de la réglementation et du contrble des espaces publics sur demande écrite ou bien peut étre
retirée sur place.

L’arrét des véhicules admis dans 1’aire piétonne est autorisé pendant le temps strictement nécessaire au
chargement ou au déchargement.

Sur les sites équipés de bornes et comportant des heures de livraison (voir page 6), les
bornes demeurent en position basse pendant lesdites heures (sauf aires pidtonnes « St- is
de Paule », « rue de I'Hétel de Ville » et « Malausséna ». Pour le site « Masséna » : accés par
bornes Congrés et Maccarani durant heures de livraison) ; il n'est donc pas nécessaire de
sormer 4 |’interphone du totem.

Lorsque les bornes sont relevées, 1’accés s’effectue de la maniére suivante :

- présentation du véhicule, dans le respect du sens de circulation, devant le totem au niveau
du marquage au sol afin de permettre la détection de la masse métallique par la boucle et
I’aboutissement de 1’appel par interphone au Poste Central de Sécurité, chargé d’abaisser
les bornes télécommandées ;

_i ¥ - prise de contact avec les opérateurs du PC Sécurité au moyen de I’interphone se trouvant
sur le totem ou, en cas de besoin, en téléphonant au n® direct 04 97 13 41 61 (le PC
assure une permanence 24 heures sur 24 et 7 jours sur 7) ;

| - communication du motif de la demande d’accés aux opérateurs du PC Sécurité ;

- franchissement des bornes abaissées lorsque le feu du totem est jaune clignotant (et non
pas rouge). IMPORTANT ; Les bornes remontent immédiatement aprés le passage d’'un
véhicule : il convient donc de ne pas sufvre un véhicule entrant et de ne pas reculer.
Aprés chaque passage, un temps d’arrét doit étre marqué pour permettre aux bornes de
monter puis de descendre de nouveau.

A la sortie du site, il n’est pas besoin de sonner & I'interphone, les bornes s’abaissent
automatiquement lorsque le véhicule est positionné sur la boucle. Attendre que le feu rouge
passe au jaune clignotant pour engager le véhicule (sans reculer ni suivre un véhicule
sortant).

e

2 yéhicule d'intérét général prioritaire : véhicule des services de police, de gendarmerie, des douanes, de lutte contre
l'incendie, d'intervention des unités mobiles hospitalidres ou, & la demande du service d'aide médicale urgente, affecté
exclusivement & l'intervention de ces unités et du ministére de la justice affecté au transport des détenus ou au
rétablissement de l'ordre dans les établissements pénitentiaires. (Article R.311-1 du Code de 1a route)

| =

¥ VILLE DE NICE
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Propriétaires ou locataires de garages ou parkings privés
accessibles par la seule aire piétonne

Les propriétaires ou les locataires d’emplacements de stationnement privatifs dont ’accés s’effectue 2
partir des rues réservées aux pi€tons, peuvent solliciter la délivrance d’une autorisation de circuler.

Un badge d’accés est délivré, dans la limite d’un badge
par emplacement de stationnement privé. Il permet au
conducteur d’abaisser les bornes escamotables,

Nota: Les aires piétonnes Masséna, Deudon,
Saint-Frangois de Paule, rue de I’Hétel de Ville,
rue Centrale et Gare du Sud sont équipées du systéme :

LAPI  (lecture  automatisée  de  plaques @icede | Badge pows rones
d’immatriculation). b acces contrélet

En cas de vente du véhicule autorisé ou de fin de
jouissance de la place de stationnement, le badge doit ]
étre rapporté a la Direction de la réglementation et du

contrile des espaces publics.

Les demandes d’autorisation de circuler doivent étre présentées sur le formulaire prévu a cet effet,
disponible auprés de la Direction de la réglementation et du contrdle des espaces publics, de la Mairie
annexe Thiole ou téléchargeable a I’adresse Web suivante :

htty :/www.nice.fr/fr/p articuliers/re: lementation-et-controle-des-es; aces- ublics

L’autorisation de circuler en aire piétonne permet d'accéder au garage ou au parking privatif situé sur le
site. Le véhicule devra stationner dans le garage ou le parking privatif et non pas sur la voie publique.

Le badge s'utilise de la maniére suivante

1) II ne fonctionne qu’a condition que le véhicule
soit positionné devant le totem, au niveau du
marquage au sol afin de permettre la détection de
la masse métallique par Ia boucle.

2) Badge type «carte magnétique »: A présenter
devant la mention « Présenter voire badge ici»
figurant sur le totem.

3) Franchissement des bornes abaissées lorsque le feu du totem est jaune
clignotant (et non pas rouge). IMPORTANT : Les bornes remontent
immédiatement aprés le passage d’un véhicule : il convient donc de
ne pas suivre un véhicule entrant et de ne pas recunler. Aprés chaque
passage, un temps d’arrét doit Etre marqué pour permettre aux bornes
de monter puis de descendre de nouveau.

4) A la sortie du site, il n’est pas besoin d’utiliser le badge, les bornes
s’abaissent automatiquement lorsque le véhicule est positionné sur la
boucle. Attendre que le feu rouge passe au jaune clignotant pour
engager le véhicule (sans reculer ni suivre un véhicule sortant).

i@? VILLE DE NICE
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Riverains (particuliers ou commergants)
ne disposant pas de garages privés dans I'aire piétonne

Les propriétaires ou les occupants des immeubles riverains des voies piétonnes (particuliers ou
commercants) ne disposant pas d’emplacements de stationnement privatifs sur ces voies, sont autorisés,
selon les modalités indiquées ci-dessous, & accéder et 4 immobiliser momentanément leur véhicule au
droit de leurs immeubles le temps du chargement cu du déchargement, dans le cadre de leur droit
d’accés et de desserte.

Ce droit d’accés et de desserte au bénéfice des riverains peut s’exercer :

1) tous les jours, pendant les horaires de livraison (voir horaires de livraison page 6), sous réserve des
conditions suivantes ¢
a) arrét du véhicule pendant le temps strictement nécessaire 4 la montée ou 4 la

descente des personnes, ainsi qu’au chargement on au déchargement de courses,
marchandises, bagages, au droit de 1'immeuble ;

b) présentation & toute réquisition des services de police, afin de justifier de la qualité
de riverain, d’une piéce d’identité et d*un justificatif de domicile.

*
2) ponctuellement, en dehors des heures de livraison , sous réserve des conditions suivantes :

a) accés ponctuel — et non pas régulier, quotidien et répétitif — afin de respecter
I’affectation piétonne du site ;

b) arrét du véhicule pendant le temps strictement nécessaire 4 la montée ou a la
descente des personnes, ainsi qu’au chargement ou au déchargement de courses,
marchandises, bagages, au droit de I'immeuble ;

¢) présentation & toute réquisition des services de police, afin de justifier de la qualité
de riverain, d’une piéce d’identité et d’un justificatif de domicile.

* Nota : pour les aires piétonnes « Masséna » et « rue de I’Hétel de Ville » : I’accés des riverains s’effectue
uniquement pendant les heures de livraison (voir page 6).

Sur les sites équipés de bornes et comportant des heures de livraison (voir page 6), les bornes
demeurent en position basse pendant lesdites heures (sauf aires pidtonnes « St-Frangois de
Paule », « rue de I'Hétel de Ville » et « Malausséna ». Pour le site « Masséna » : accds par bornes
Congrés et Maccarani durant heures de livraison) ; il n’est donc pas nécessaire de sonner a
I'interphone du totem.

Lorsque les bornes sont relevées, 1'accds s’effectue de la maniére suivante :

- positionnement du véhicule, dans le respect du sens de circulation, devant le totem au niveau
du marquage au sol afin de permettre la détection de la masse métallique par la boucle et
1’aboutissement de 1’appel par interphone au Poste Central de Sécurité, chargé d’abaisser les
bomes télécommandées ; h
- prise de contact avec les opérateurs du PC Sécurité au moyen de I’interphene se trouvant sur
le totem ou, en cas de besoin, en téléphonant au n° direct 04 97 13 41 61 (le PC assure une
permanence 24 heures sur 24 et 7 jours sur 7) ;
- communication par le riverain de ses nom et adresse aux opérateurs du PC Sécurité ;
]

- franchissement des bornes abaissées lorsque le feu du totem est jaune clignotant (et non pas
rouge). IMPORTANT : Les bornes remontent immédiatement aprés le passage d'un
véhicule : il convient donc de me pas suivre un vébicule entrant et de ne pas reculer.
Aprds chaque passage, un temps d’arrét doit étre marqué pour permettre aux bornes de
monter puis de descendre de nouveau.

A la sortie du site, il n’est pas besoin de sonner & I'interphone, les bornes s’abaissent  Totem
automatiquement lorsque le véhicule est positionné sur la boucle. Attendre que le fen rouge
passe au jaune clignotant pour engager le véhicule (sans reculer ni suivre un véhicule sortant).

Eg; VILLE DE NICE
N www.nice.fr
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Livraisons — Horaires de livraison

Bomes relevées

Bornes abalssées

L’accés en aire piétonne des véhicules affectés aux
opérations de livraison est autorisé exclusivement
pendant certaines heures de la journée (voir tableau
ci-dessous). pendant lesquelles les bornes
télécommandées demeurent en position basse (sauf
aires pidtormes « St-Frangois de Paule », « rue de 1'Hbtel
de Ville » et « Malausséna » - pour le site « Masséna » :
accés par bornes Congrés et Maccarani durant heures de

lvraison), permettant le passage des véhicules des
livreurs et des transporteurs.

L’arrét des véhicules de livraison est autorisé
pendant le temps strictement nécessaire aux
opérations de chargement ou de déchargement des
marchandises.

Nota : Pour I’aire piétonne Angleterre-Belgique, les véhicules de livraison doivent stationner sur les
emplacements aménagés a cet effet sur les voiries situées en périphérie de |’aire piétonne.

Pour I’aire piétonne « place du Palais », les véhicules de livraison ne sont pas autorisés i accéder les
lundis et samedis.

0O0O0OO0OD0QCOCOOODOQO0O0O0OO

¢ Entre 4 h 00 et 11 h 00 : Aire piétonne Borriglione
e Entre 5 h 00 et 10 h 00 : Aire piétonne Gare du

Sud

¢ Entre 5 h 00 et 10 h 30 : Aire piétonne Masséna’

Horaires de livraison en vigueur dans les aires piétonnes de la ville de Nice

{conformément & I'arrété municipal n® 2019-01222 du 14 mars 2019 réglementant
les opérations de livraison et de transport des marchandlses sur le territoire de la ville de Nice,
et aux amétés municlpaux réglementant la circulation dans les aires piétonnes de Nice)

e Entre6h 00 et11 h 00 :

Aire piétonne Vieux-Nice

Aire piétonne Saint-Frangois de Paule
Aire piétonne rue de ’Hbtel de Ville
Aire piétonne Négrin-Rosanoff

Aire piétorme Deudon

Aire piétonne Paul Dérouléde

Aire piétonne rue de Suisse

Aire piétomme Jean Médecin

Voie de desserte de la place Garibaldi
Aire piétonne Bonaparte

Aire piétonme République

Aire pi¢tomne allée dei Verna

Alre pi¢tonne allée Anne Frank

Aire piétonne allée Sceur Emmanuelle

o Entre Sh00et9h 00 : Aire piétonne Saleya

e Entre 5 h 00 et 11 h 00 : Aire piétonne rue Centrale

e Entre 4 h 00 et 10 h 30 (du mardi au vendredi, et le
dimanche) : Aire piétonne Place du Palais
Nota : Les véhicules de livraison ne sont pas
autorisés a accéder i Paire piétonne « place du
Palais » les Inndis et samedis.

e Aire piétonne Malausséna :

o entre 5 h 00 et 8 h 00 pour les véhicules nécessaires
4 I’installation et 4 la livraison des maraichers ;

o entre 12 h 30 et 13 h 30 pour les véhicules
nécessaires aux maraichers pour récupérer leur
matériel et leur marchandise & Ia fin du marché ;

o entre 151 00 et 17 h 00 pour les véhicules assurant
les livraisons des commergants sédentaires.

¢ Livraisons i toute heure, sans instauration
d’horaires particuliers ;
o Avenue des Mousquetaires :
L’entrée des véhicules de livraison s’effectue en sonnant 3
Pinterphone du totem pour appeler les opérateurs du PC
Sécurité, chargés d’abaisser les bornes escamotables.
o Rue Emma et Philippe Tiranty :

L’entrée des véhicules de livraison s’effectue sans recourir
au PC Sécurité, car le site n’est pas équipé de bornes.

¥ L’aire piétonne Masséna, créée par arrété municipal du 18 mai 1976, est la plus ancienne aire piétonne de Nice.

Aires piétonnes de Nice : guide d'utilisation
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Travaux ou déménagements en aire piétonne

Des dérogations ponctuelles (auforisations temporaires de circulation et d'arrét en aire piétonne)
pourront étre accordées, aprés instruction des demandes, pour des opérations de déménagement ou pour
’exécution de travaux dans des immeubles des voies piétonnes.

Ces autorisations exceptionnelles porteront mention de leur durée de validité et de la période journaliére
pendant laquelle I’accés des véhicules des entreprises ou des particuliers est permis.

Le stationnement étant interdit dans les aires piétonnes, les autorisations délivrées permettront
uniquement la circulation et 1’arrét du véhicule pendant le temps strictement nécessaire aux opérations
de chargement ou de déchargement (matériel, cartons, meubles, efc.). Le stationnement de longue durée
devra s’effectuer hors du site piétonnier, sur un emplacement autorisé.

Les demandes d’auforisations temporaires de circulation et d’arrét en aire piétonne pour travaux ou

déménagements doivent étre présentées par écrit, au moi i vrés® (hors samedi. di
jours fériés) avant le déménagement ou au _moing 10 jours ouvrés avant x, sur le

formulaire prévu a cet effet, disponible auprés de la Direction de la réglementation et du contrfle des
espaces publics ou téléchargeable a 1’adresse Web suivante :
htt;:/fwww.nice.fr/fr/ articuliers/re. lementation-et-controle-des-es| aces-i ublics

L'autorisation délivrée devra &tre apposée derriére et contre le pare-brise du véhicule, ou sur le tableau de
bord, de fagon & &tre visible de 1'extérieur,

Sur les sites équipés de bornes et comportant des heures de livraison (voir page 6), les bornes
demeurent en position basse pendant lesdites heures {sauf aires pidtonnes « St-Frangois de Paule »,
« rue de I'Hotel de Ville » et « Malausséna ».Pour le site « Masséna » : accés par bornes Congrés el
Maccarani durant heures de livraison) ; il n'est donc pas nécessaire de sonner & ’interphone du
totem.

Lorsque les bomes sont relevées, I'accds s’effectue de la maniére suivante :

- présentation du véhicule, dans le respect du sens de circulation, devant le totem au niveau du
| marquage au sol afin de permettre la détection de la masse métallique par la boucle et
I'aboutissement de 1’appel par interphone au Poste Central de Sécurité, chargé d’abaisser les
bornes télécommandées ;

- prise de contact avec les opérateurs du PC Sécurité au moyen de 1'interphone se trouvant sur le
totem ou, en cas de besoin, en téléphonant au n° direct 04 97 13 41 61 (le PC assure une
permanence 24 heures sur 24 et 7 jours sur 7) ;

- communication du nom de 'entreprise ou du particulier aux opérateurs du PC Sécurité, qui
auront été préalablement avertis d’abaisser les bornes pour laisser entrer le véhicule autorisé ;

- franchissement des bornes abaissées lorsque le feu du totem est jaune clignotant (et non pas
= rouge). IMPORTANT : Les bornes remontent immédiatement aprés le passage d’un véhicule : il

Totem convient donc de me pas suivre un véhicule entrant et de ne pas reculer. Aprés chaque
passage, un temps d’arrét doit étre marqué pour permettre aux bomes de monter puis de
descendre de nouveaun.

A la sortie du site, il n’est pas besoin de sonner A I'interphone, les bornes s’abaissent
automatiquement lorsque le véhicule est positionné sur la boucle. Attendre que le feu rouge passe
au jaune clignotant pour engager le véhicule (sans reculer ni suivre un véhicule sortant).

. |

i N.B. : Dans les voies étroites du Vieux-Nice, seuls peuvent &tre autorisés
' les monte-meubles de type autoporté (montés sur véhicule).
|
|
I

Les demandes de fermeture de rue ou de circulation & contresens
doivent parvenir au moins 2 semaines avant la date de 1’opération.

* Jours ouvrés : lundi, mardi, mercredi, jeudi et vendredi.

%&? VILLE DE NICE
™ www.pice.fr

Alres pidtonnes de Nice : guide d'utilisation

78/85



Régles complémentaires spécifiques
aux aires piétonnes sltuées sur le parcours du tramway

Des aires piétonnes sont instaurées sur le parcours du tramway m|
(voir liste des aires piétonnes page 2). _ -

-
]

Il convient cependant de préciser que I’axe du tramway n’est pas piéton sur
toute sa longueur (par exemple, boulevard Gorbella : non piéton).

Attention : Le cheminement longitudinal des piétons est interdit sur la plate-forme du
tramway. Pour iraverser la plate-forme, les pidtons ne doivent s’engager qu’apreés s’étre
assurés qu’ils peuvent le faire sans danger.

Pour des raisons de sécurité, les monte-meubles (déménagements) sont
interdits sur le parcours du tramway équipé de LAC (ligne aérienne de
contact), en permanence sous tension 750 volts. Il est & signaler ’absence de
LAC sur certaines parties du parcours, notamment les places Masséna et

Garibaldi. Piote. bre de droit
£ OTCN / Franck Folles

Pour les interventions de travaux avec des véhicules équipés d’une nacelle, d’une grue ou de tout autre
systéme ¢lévateur, I’entreprise doit déposer une DAA (demande d’autorisation d’activité) auprés du
gestionnaire de la ligne n° 1 du tramway, par fax au 04 93 88 72 14, an moins 4 semaines avant
le début de I’intervention.

Nota bene : Il est interdit aux véhicules d’emprunter ou de traverser la plate-forme du tramway.
Toutefois, cette interdiction ne s’applique pas au franchissement de la plate-forme dans les passages
(carrefours et accés riverains) spécialement aménagés a cet effet.

Renseignements
Vous pouvez obtenir des renseignements complémentaires auprés du service suivant ¢

o P o e oY AP0 e Gl Foe s D0 afy fire RS ) Fire o Dol s VPR aGh Fe WD

Adresse postale :
Monsieur le Maire de Nice — Direction de la réglementation et du contréle des espaces publics
Mairie de Nice — 06364 NICE CEDEX 4

Accueil :
Mairie de Nice — Direction de la réglementation et du contrdle des espaces publics
Service des Zones piétonnes — 37 avenue Maréchal Foch (3° étage, bureau 308 B) — 06364 NICE CEDEX 4
Tél. 0497 13 26 43

Adresse électronique :
reglementation.espaces@ville-nice.fr

Adresse Web :
httj.:/Avww.nice.fr/fr/| articuliers/re; lementation-et-controle-des-esi aces-j ublics

Horaires d’ouverture :
dulundiaujendi: de8h30417h00—le vendredi: de 8h 304 15h 45
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